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[Tlumaczenie dokumentu z jezyka czeskiego na jezyk polski.]
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WYKAZ ZMIAN

Wszelkie zmiany w niniejszej instrukcji za wyjatkiem aktualnych dotyczacych masy samolotu, muszg zosta¢ zaznaczone w
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1 INFORMACJE OGOLNE

Samolot SKYLANE nalezy do kategorii samolotow ultralekkich, zgodnie z Ustawa o lotnictwie cywilnym nr 49/97 Sb. [DzU]
okreslanych jako Sportowy sprzet latajacy.

Samolot posiada certyfikat wydany przez Stowarzyszehitr' Amatorskiego Lotnictwa Republiki Czeskiej [Leteckd amatérska
asociace CR], ktore prowadzi administracj¢ kategorii samolotéw ultralekkich — Sportowego sprzetu latajacego, z upowaznienia
Ministerstwa Transportu Republiki Czeskiej. Samolot otrzymat Certyfikat typu LAA CR numer ULL -04/2009.

1.1 WAZNE INFORMACJE

Kazdy wiasciciel samolotu, uzytkownik, czy piloci latajacy samolotem SKYLANE musza w pelni zapoznac si¢ z niniejsza
instrukcja. Instrukcja ta zawiera informacje na temat pilotazu i konserwacji tego typu samolotu. Nieodtaczng czg¢écia niniejszej
instrukcji jest instrukcja obstugi silnika, $migla oraz ewentualnie spadochronowego systemu ratunkowego.

Samolot ten zostal zaprojektowany do celow sportowych i rekreacyjnych. Posiada on certyfikat zgodny z norma techniczng UL-2
i nie mozna go uzywaé w przypadku lotéw komercyjnych za wyjatkiem prowadzenia szkolen pilotow.

Samolot nie zostal wyposazony w certyfikowany silnik lotniczy wraz z wyposazeniem, dlatego pilot zobowigzany jest zawsze
wybiera¢ wysokos¢ i tor lotu w sposob umozliwiajacy bezpieczne ladowanie awaryjne w przypadku zatrzymania silnika.

UWAGA!
Samolot ten jest zaliczany do kategorii sportowo-rekreacyjnej i nie podlega zatwierdzeniu przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego Republiki Czeskiej. Obstugujecie Panstwo ten samolot na wlasng odpowiedzialnos¢.

1.2 ZAGROZENIE, OSTRZEZENIE, UWAGA
Zawarte w instrukcji komunikaty maja nastgpujgce znaczenie:

ZAGROZENIE

OZNACZA, ZE NIEZACHOWANIE OKRESLONEJ PROCEDURY
PROWADZI BEZPOSREDNIO LUB W ZNACZNYM STOPNIU DO
ZMNIEJSZENIA BEZPIECZENSTWA LOTU!
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OSTRZEZENIE
OZNACZA, ZE NIEZACHOWANIE OKRESLONEJ PROCEDURY
PROWADZI DO MNIEJSZEGO LUB TAKZE DO DLUGOTRWALEGO
POGORSZENIA BEZPIECZENSTWA LOTU!

UWAGA
Skupia uwagg na specjalnych czynnosciach, ktore nie sa bezposérednio
zwiazane z bezpieczefistwem ale sa wazne lub nietypowe.

1.3 DANE PODSTAWOWE

Krotki opis techniczny

Ultralekki samolot — sportowy sprzet latajacy, typ SKYLANE UL, to dwumiejscowy, jednosilnikowy, samonosny gérnoptat z 2
miejscami dla zatogi usytuowanymi obok siebie. Samolot ma konstrukcj¢ z laminatu. Powierzchnie ogona majg klasyczny ukfad.
Tréjkotowe podwozie z kolem dziobowym jest teleskopowe i osadzone na amortyzatorze. Kota gléwnego podwozia sa

wyposazone w hamulce. Drzwi do kabiny znajduja si¢ z obu stron samolotu. Zbiorniki paliwa s3 umieszczone w skrzydle
samolotu.

Podstawowe dane techniczne

Rozpietosé skrzydet 8.95m
Dhugosé 6,58 m
Wysokos¢ 2,18 m
Szerokos¢ kabiny 1,15m
Skrzydlo
Powierzchnia skrzydla 10,59m?
Wydtuzenie plata 7.6
Profil skrzydta MS-(1)-313
Gleboko$¢ skrzydta — nasada 1,30 m
—koniec 0,848m

Rozpietos¢ lotki 1,423m
Powierzchnia lotki 0,46m?
Wychylenie lotki w gore 18°, w dot 9°
Rozpietos¢ klapy 1,648m
Powierzchnia klapy 0,642m?
Klapy (pozycja) 0% (1.) - 13°%(2) - 30° (3.) - 40°
Powierzchnie poziomego usterzenia ogonowego
Powierzchnia 1,78 m?
Rozpigtosé 2,448m
Obszar powierzchni sterowej 0,79 m?
Wychylenia steru — w gore 27°

—w dot 15°
Powierzchnie pionowego usterzenia ogonowego
Powierzchnia 1,08 m?
Wysokos¢ 1,086 m
Wychylenia steru +/-30°
Podwozie
Rozstaw kot 1,9 m
Rozstaw osi 1,29 m
Rozmiar két podwozia gtownego 450 x 190 mm
Rozmiar przedniego kota 360 x 120
Objetos¢ zbiornika paliwa w skrzydle 1x47L
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14 RYSUNEK POGLADOWY
[rysunek na stronie 7 oryginalnej instrukcji — przyp. tlumacza
2 OGRANICZENIA W OBSLUDZE
21 WSTEP

Rozdzial 2 zawiera ograniczenia cksploatacyjne i podstawowe etykiety, ktre sa niezbedne dla bezpiecznego uzytkowania
samolotu, jego systemow i wyposazenia.

2.2 PREDKOSCI LOTU

Predkos¢ kljlsh Uwaga

Vne | max. predkosé dopuszezalna 250 Nigdy nie przekracza¢ tej predkosci.
Nigdy nie przekracza¢ tej predkosci za wyjatkiem

Vu max. projektowa predko$¢ przelotowa 205 lotu w warunkach bezwietrznych i przy zwigkszonej
ostroznosci.
Powyzej tej predkosci nie nalezy stosowac peinego

Va prdleads ohrotong 159 wychylerlia ster(?w ar.zi tez_wykc:)n,ywaé szyl?k?ch.
manewrow, poniewaz moze doj$¢ do przeciazenia
samolotu.

Vi L 17 Nie przeKraczac tej predkosci przy wysunigtych
klapach.

Vso predko$¢ przeciggniecia 64

2.3 JEDNOSTKA NAPEDOWA - ROTAX 912 UL

Nrseryjny......., rok produkeji: 20.....

TRYB Moc silnika Obroty Zycie paliwa
(HP) (min-1) (Vgodz.)
Max. Startowy [MV] 100 5800 27,0
(max. 5 min.)
Max. Staty [MT] 85 5500 18
Przelotowy 75% [MT] 75 5200 16
60% [MT] 60 4800 14
50% [MT] 50 4500 12
40% [MT] 40 4200 10
30% [MT] 30 4000 8
na biegu jalowym - --1100-- R
Procedury zgodnie z Instrukcja silnika.
2.4 MASA I OBCIAZENIA
Masa maksymalna 450 kg
tacznie z systemem ratunkowym 4725 kg
Masa pustego samolotu 274,7kg
Ladownos¢ 197,8 kg
Min. waga pilota 70 kg

Max. cigzar w przestrzeni bagazowej 30kg
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2.5 WYWAZENIE SAMOLOTU
Dopuszczalny zakres polozenia srodka cigzkosci

najbardziej wysuniety do przodu 25 % SCA
najbardziej wysunigty do tylu 36 % SCA

2.6 ZATWIERDZONE MANEWRY

Oprocz standardowych obrotéw w locie samolot moze wykonywac nastgpujace manewry:
e Ostre skrety do pochylenia 60°
e Lot wznoszacy i opadajacy z max. katem +-30° od horyzontu wokét osi poprzecznej.

ZAGROZENIE
AKROBACJE ORAZ CELOWE KORKOCIAGI I SPADANIE SA ZABRONIONE!
2.4 WIELOKROTNOSCI LOTU

Maksymalna dodatnia wielokrotno$¢ +40g
Maksymalna ujemna wielokrotnosé -20¢g

25 ZALOGA

Liczba siedzen 2

Minimalny ciezar zalogi: 1 pilot 70 kg

Minimalna zaloga 1 pilot na lewym siedzeniu

Max. dozwolony ciezar zatogi w stosunku do ilo$ci paliwa — patrz. 2.12
2.6 RODZAJE WYKONYWANEGO LOTU

Zgodnie z przepisami VFR dozwolone sg jedynie loty dzienne.

ZAGROZENIE
ZGODNIE Z PRZEPISAMI VFR ZABRONIONE SA LOTY NOCNE, LOTY IFR ORAZ
CELOWE LOTY W WARUNKACH OBLODZENIA!
2.7 PALIWO
e EUROSUPER RON 95 bezotowiowa zgodnie z EN 229 DIN 51607 (BA 95 Natural) [benzyna E95 — przyp. tlumacza)
e AVGAS 100 LL lub AVGAS 100/130
2.8 INNE OGRANICZENIA

® Na pokladzie samolotu obowigzuje ZAKAZ PALENIA !
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2.9 ETYKIETY 1 OZNACZENIA W KABINIE
TABLICZKA ZNAMIONOWA - SPORTOWY SPRZET LATAJACY:
Tablica rejestracyjna: OK — ZUO44
Producent: Petr Lonsky AirLony
Typ/Nazwa: UL SKYLANE v.5
Numer seryjny: 138PL21C06r5vl
DANE OPERACYINE i OGRANICZENIA
Masa pustego samolotu: 247 kg
Max. masa startowa: 472,5 kg
Ladownosé: 197 kg
Max. cigzar bagazu: 30 kg
Min. waga pilota: 70 kg
Max. dopuszczalna predkosé Vne: 250 km/h
Predko$¢ opadania i predkosé przeciagnigcia Vso: 64 km/h
Max. predkosé przy wysunietych klapach Vgg: 117 km/h
MAX. CIEZAR ZALOGI (kg)
W ZALEZNOSCI OD ILOSCI PALIWA ORAZ BAGAZU:
Mapeinterle | Danewsaadnla | iy 3/4 1”2 1/4 30 min. lotu
zbiornika paliwa —
= ILOSC PALIWA

W LITRACH 47 35 23 12 5
Waga MAX. 30 kg 130 141 151 161 164

1/2:15kg 145 156 166 174 179
bagazy Bez bagazu 160 171 181 189 194

Ten produkt nie podlega dopuszczeniu Urzgdu Lotnictwa Cywilnego Republiki Czeskiej i jest eksploatowany
na wiasne ryzyko uzytkownika. Wykonywanie akrobacji, celowe korkociagi i spadanie jest zabronione.

2.10 ODCHYLENIA PREDKOSCIOMIERZ (KM/GODZ.)

. Konfiguracja do ladowania
. Konfiguracja startowa -
KOllﬁgl‘l racja przel'nm\\ a Bl alwlamniodiige klapy w- pozycji d(f
klapy zamknigte podwozie schowane wysuiiigte ladowania, podwozie
wypuszczone
IAS CAS [km/h]
70 80
80 88
90 93 94 94
100 100 97 97
110 111 106 105
120 116
140 133
160 153
180 173
200 187
220 208
240 224
248 231
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3. PROCEDURY AWARYJNE

W tym rozdziale opisano podstawowe sytuacjie awaryjne i procedury ich rozwigzywania. Nie wszystkie
mozliwe rodzaje sytuacji awaryjnych mozna tutaj opisaé i dlatego zalezy to od okolicznosci zaistnienia
Sytuacji awaryjnej oraz doswiadczenia zalogi w konkretnym przypadku rozwigzywania danej sytuacji
awaryjnej.

3.1 USTERKA SILNIKA
1. Ster wysokosci w razie potrzeby
2. Predko$¢ lotu §lizgowego 110 km/h
3. Awaryjne ladowanie na otwartej przestrzeni.

3.2 POZAR SILNIKA

3:2.1 POZAR NA ZIEMI PRZY PRACUJACYM SILNIKU
1. Zawér odcinajacy paliwo zamkng¢
2. Zaplon, gtéwny wylacznik wylaczy¢

3. Szybko opusci¢ poklad samolotu i stara¢ si¢ ugasi¢ pozar, wezwac pomoc.

322 POZAR PODCZAS LOTU
Ogrzewanie wylaczy¢

Zawor odcinajacy paliwo zamknaé

Pelna przepustnica

Zapton po zuzyciu paliwa z gaznika wylaczy¢
Glowny wylacznik wylaczy¢

Nie uruchamiaé ponownie silnika

Wykonaé ladowanie awaryjne

O B e

33 LADOWANIE AWARYJNE

1. Dostosowaé predkos¢ optymalnie do opadania 110-120km/h
2. Zawor odcinajacy paliwo zamknaé

3. Zaplon wylaczy¢

4. Pasy bezpieczenstwa dociagnac

5. Wylgdowac¢ na otwartej przestrzeni bez przeszkod, klapy w razie potrzeby

3.4 NIEUMYSLNE WPROWADZENIE SAMOLOTU W KORKOCIAG

. Przepustnica bieg jatlowy
2. Stery kierunku lotu w potozeniu neutralnym
3. Stery kontroli wysokosci w polozeniu neutralnym

3.5 NADMIERNE WIBRACJE
W przypadku wystapienia nadmiernych wibracji podczas lotu nalezy:
1. Ustawié obroty silnika na te powodujace najmniejsze wibracje.
2. Wyladowac¢ na najblizszym lotnisku lub wykona¢ ladowanie bezpieczeristwa albo w przypadku, jesli wibracje zwigkszaja
sie — wylgczy¢ silnik i wykona¢ ladowanie awaryjne.

3.6 KORZYSTANIE Z SYSTEMU RATUNKOWEGO

(Jedynie w przypadku jego zainstalowania w samolocie)

1. Dostosowaé predko$é optymalnie do opadania 110 km/h
2. Zawor odcinajacy paliwo zamkna¢
3. Zaplon, gléwny wylacznik wylgczyé
4. Pasy bezpieczenstwa dociagnaé
5. Pociggnaé za dzwignig systemu ratunkowego.
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W PRZYPADKU AWARII POMINAC PUNKTY 1 -4

4. PROCEDURY NORMALNE
4.1 INSPEKCJA PRZED LOTEM

Przeprowadzaj przeglad kazdego dnia lotu lub po kazdym montazu samolotu przed pierwszym startem. Niekompletne lub
niestaranne przeprowadzenie kontroli moze spowodowa¢ wypadek. Inspekcje przeprowadza si¢ w sposob wskazany w liscie
kontrolne;j.

UWAGA
Stowo ,,stan” w procedurach oznacza wizualne ogledziny powierzchni, uszkodzen, odksztatcen, zarysowan,
$cierania si¢ powierzchni, korozji lub innych zjawisk obnizajacych bezpieczenstwo lotu.

- zapton - wylaczony
1 - gléwny wylgcznik - wyltgczony
- oprzyrzadowanie - kontrola stanu
- wskaznik paliwa - kontrola stanu paliwa
- sterowanie - kontrola wzrokowa, kontrola funkcji az do

momentu lagdowania

- kontrola dziatania klap
- drzwi - stan mocowania, czystos$¢
- kontrola, czy w kabinie znajduja si¢ nieumocowane, swobodne przedmioty

- stan pokryw silnika

2 - stan $migla i stozka $migta

- stan loza silnika i uktadu wydechowego

- kontrola poziomu oleju i ptynu chlodzacego

- kontrola wzrokowa stanu paliwa i ukiadu elektrycznego
- kontrola wzrokowa filtréw uktadu paliwowego

- inne, zgodnie z zaleceniami producenta silnika

- stan powierzchni skrzydta
£ - stan krawedzi natarcia
- kontrola stanu rurki Pitota
- koncéwki skrzydta - stan powierzchni, mocowania
4 - lotka - stan powierzchni, mocowania, swobody
poruszania
-klapy - stan powierzchni, mocowania, swobody
poruszania
- podwozie - kontrola mocowania két, hamulce, stan opon
8 - stan dolnej powierzchni kadtuba i skrzydla
- pionowe usterzenia ogona - stan powierzchni, stan mocowania, swoboda
6 poruszania, i kontrola pozycji skrajnych
- poziome usterzenie ogona - stan powierzchni, stan mocowania, swoboda

poruszania, i kontrola pozycji skrajnych
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4.2 PROCEDURY NORMALNE I WYKAZ CZYNNOSCI

4.2.1 PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA

1 Pasy bezpieczenstwa | ZAPIAC, DOCIAGNAC

2 Drzwi ZAMKNIETE | ZABEZPIECZONE

3 Przyrzady silnika WLACZONE

4 Zawor paliwa OTWARTY (do prawej lub lewej)

S Tlo$¢ paliwa Kontrola

4.2.2 URUCHOMIENIE SILNIKA

1 Gltéwny wylacznik WLACZYC

2 Uklad zaplonowy WLACZYC

3 Ssanie OTWORZYC (tylko na zimnym silniku)

4 Hamulce NADEPNAC — KONTROLA FUNKCJI
(lub zalozy¢ kliny pod kota)

5 Wolant PRZYCIAGNAC

6 Przepustnica BIEG JALOWY (PODWYZSZYC OBROTY NA
BIEGU JALOWYM)

7 Komora $migta WOLNA

8 Rozrusznik OBROCIC (po starcie silnika zwolni¢)

9 Przepustnica PODWYZSZONE OBROTY BIEG JALOWY
{max. 2500 obrotéw/min.)

10 Ci$nienie oleju KONTROLA — MIN. 1.5 bara

11 Ssanie ZAMKNAC

12 Dotadowanie Kontrola

13 Awionika Wiaczy¢
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OSTRZEZENIE: 1) W PRZYPADKU, JESLI CISNIENIE OLEJU DO 5 SEKUND NIE OSIAGNIE WARTOSCI 1.5 BARA,
NALEZY ZATRZYMAC SILNIK I USUNAC USTERKE.

2) MAX. CZAS UZYCIA ROZRUSZNIKA WYNOSI 10 SEKUND Z PRZERWAMI 1 MINUTY POMIEDZY
KOLEJNYMI PROBAMI URUCHOMIENIA SILNIKA, W CELU OCHLODZENIA ROZRUSZNIKA.

3) PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA RADIO, XPD, GPS I INTERKOM MUSZA BYC WYLACZONE
PONIEWAZ WARTOSC SZCZYTOWA NAPIECIA PRADU MOZE SPOWODOWAC USZKODZENIE
TYCH URZADZEN.

Uwaga:

4.2.3

Proba silnika

Zawor paliwa jest otwarty, gdy dZwignia sterujaca jest ustawiona w pozycji poziomej. Gdy dzwignia znajduje
sie w gérnym polozeniu, doplyw paliwa jest zamknigty.

ROZGRZEWANIE SILNIKA, PROBA NA ZIEMI

Wykonaj zgodnie z instrukcja obstugi silnika. Przed uruchomieniem parametry silnika musza miesci¢ si¢ w dozwolonym zakresie.

Rozgrzej silnik przy 2000 - 2500 obrotéw/minutg.
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1 Wartosci dla kontroli silnika | ci$nienie oleju 2 -5 bar
temperatura oleju 50-130°C
temperatura glowicy 50-120°C ]
2 Obroty 4000 obrotéw/min.
3 Kontrola zaptonu (tylko w PRZY WYLACZENIU L. LUB P. ISKROWNIKA
przypadku podwojnego e MAX. SPADEK O 300 O/MIN.
zaptonu) e MAX. DOZWOLONA ROZNICA MIEDZY ISKROWNIKAMI
WYNOSI 120 O/MIN.
- Akceleracja Z BIEGU JALOWEGO NA MAX. OBROTY PO 2 do 3 SEK.
S Tryb maksymalnej mocy 5800 o/min. ]
6 Bieg jalowy 1000-1200 o/min. ]

OSTRZEZENIE: 1) PROBE SILNIKA NALEZY PROWADZIC W USTAWIENIU POD WIATR.

2) PODWOZIE MUSI BYC ZABEZPIECZONE KLINAMI.

3) PRACE SILNIKA NA JEDNYM ISKROWNIKU NALEZY OGRANICZYC DO MOZLIWIE
NAJKROTSZEGO CZASU.

4) PROBY SILNIKA NIE NALEZY PROWADZIC NA SYPKIM PODLOZU (SMIGLO WZBIJA DROBNE
KAMIENIE, KTORE MOGA USZKODZIC JEGO CZOLOWA KRAWEDZ) — ZALECA SIE
WYKONYWAC PROBE NA TRAWIE.

5) Z POWODU PODWYZSZONYCH WIBRACJI OBROTY SILNIKA NALEZY UTRZYMYWAC
POWYZEJ 2 000 O/MIN.

UWAGA
Podczas uzytkowania w okresie zimowym powierzchnia chtodnicy moze by¢ zmniejszona, co moze powodowa¢ problemy z
utrzymaniem parametréw silnika w zakresie roboczym. '

4.2.4 KOLOWANIE
1 Kliny USUNIETE
2 Przepustnica WEDLE POTRZEBY (MAX. 10 KM/H)
3 Hamulce KONTROLA (NA CHWILE PRZYHAMOWAC)
4 Sterowanie PRZYCIAGNAC DO OPORU
S Przyrzady KONTROLA
Uwagi: 1) Predkosé kotowania max. 10 km/h. Dostosuj si¢ do warunkéw terenowych, przeszkod, predkosci i kierunku
wiatru.

2) Przy kotowaniu skreca sig¢ przyhamowujac kola gléwnego podwozia.
3) Przy kotowaniu nalezy zawsze przycigga¢ do oporu ster wysokosci.

Uzywaj hamulcéw jak najmniej! (hamulce nie posiadajg chlodzenia).
W celu kontroli kierunku zawsze w pierwszej kolejnosci uzywaj steru kierunku a w nastepnej kolejnosci hamulcow. Aby
kontrolowa¢ kierunek, zawsze wciskaj pedal hamulca tylko na chwilg. Przed uzyciem hamulcow ustaw przepustnice na biegu

jatowym.
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CZYNNOSCI KONTROLNE PRZED STARTEM

Czynnosci te wykonuje sig tuz przed wejsciem na pas startowy w strefie oczekiwania na pas startowy.

1 Reczne sterowanie SWOBODA RUCHU
2 Nozne sterowanie SWOBODA RUCHU
3 Wywazenie 2. pozycja $rodek cigzkosci na nos
4 Klapy POZYCJA zamknigte
(p. START jedynie w pelnej obsadzie)
S Tlos¢ paliwa KONTROLA
6 Zawor paliwa OTWARTY
7 Glowny wylacznik WLACZONY
8 Iskrowniki WLACZONE
9 Przyrzady KONTROLA
10 Wysoko$ciomierz, radio USTAWIC STOSOWNIE DO POTRZEB
11 Pasy bezpieczenstwa DOCIAGNAC, ZAPIAC
12 Drzwi ZAMKNIETE, ZABEZPIECZONE
4.2.6 START
1 Zegar WLACZ LICZNIK CZASU LOTU
2 Przepustnica PLYNNIE DO MAX.
3 Drazek sterowniczy UMIARKOWANIE PRZYCIAGNAC aby UNIESC DZIOBOWE
KOLO NAD ZIEMIE (3-5 cm nad ziemig)
4 ODERWANIE 70 KM/GODZ.
UWAGA

Podczas kotowania mozliwie najszybciej unie$é koto dziobowe (3-5cm nad ziemig). Pozycje¢ utrzymaé do oderwania.

4.2.7 WZNOSZENIE
1 Hamulce WCISNAC HAMULEC
2 Przepustnica MAX (maksymalnie 5 8000/min.)
3 Predkos¢ 95 — 100 KM/GODZ.
4 Klapy WSUNAC NA BEZPIECZNEJ WYSOKOSCI (50 m)
5 Predkosé 110 — 1120 KM/GODZ.
6 Wywazenie STOSOWNIE DO POTRZEBY
4.2.8 LOT PO OKREGU
1 Przepustnica 14200 O/MIN.
g Predkosé ok. 160 KM/GODZ.
3 Wywazenie STOSOWNIE DO POTRZEBY
429 LOT NA POZYCJI Z WIATREM
1 Przyrzady KONTROLA AT
2 Ilo$¢ paliwa KONTROLA i b TIVRA o \\
3 Pasy bezpieczenstwa DOCIAGNAC I~/ SRR
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4.2.10 BASE LEG
1 Przepustnica DOSTOSOWAC W RAZIE POTRZEBY ]
2 Predkoé¢ 100 KM/H
9 Klapy START
4 Wywazenie STOSOWNIE DO POTRZEBY
5 Przestrzen konicowa KONTROLA WOLNEGO TORU
4.2.11 FINAL
1 Przepustnica DOSTOSOWAC W RAZIE POTRZEBY
2 Predkosé 90 KM/H
3 Klapy LADOWANIE nr 2
4 Wywazenie STOSOWNIE DO POTRZEBY
4.2.12 LADOWANIE
1 Predkosc 90 KM/H
2 Przepustnica PRZY WYSOKOSCI OK. 10 M ZMINIEJSZYC OBROTY
SILNIKA NA BIEGU JALOWYM
3 Wyréwnanie STOPNIOWO WYROWNUJAC WYKONAC LUK
PRZEJSCIOWY
4 Podejscie 0.2m NAD ZIEMIA STOPNIOWO WYTRACAC PREDKOSC
POPRZEZ DOCIAGANIE DRAZKA STEROWNICZEGO
5 Przyziemienie PRZY PREDKOSCI OK 60 KM/GODZ. SAMOLOT WYLADUJE
NA KOLACH GLOWNYCH
6 Dobieg DRAZEK STERUJACY ZACIAGNIETY
Uwagi: 1) Uzywaj hamulcow tylko w razie koniecznosci.
2) W przypadku przyziemienia na przednim kole (bez kontaktu z ziemia k6t glownych) zachodzi mozliwo$¢
jego uszkodzenia.
3) Po przyziemieniu nalezy jak najdluzej kotowaé na kotach gtéwnych i opas¢ na koto dziobowe dopiero przy
mozliwie najnizszej predkosci.
4.2.13 PO WYLADOWANIU
1 Zegar ZATRZYMAC LICZNIK CZASU LOTU
2 Klapy ZAMKNAC
3 Wywazenie SRODEK CIEZKOSCI NA OGON
4.2.14 LADOWANIE AWARYJNE
1 Przepustnica DOSTOSOWAC W RAZIE POTRZEBY
2 Klapy LADOWANIE POZYCJA nr 3
3 Predkosé 80 KM/H
4 Wywazenie STOSOWNIE DO POTRZEBY
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4.2.15 ZATRZYMANIE SILNIKA
1 Zawér paliwa ZAMKNAC l
2 Awionika WYLACZYC
3 Przepustnica BIEG JALOWY
4 Uklad zaptonowy [iskrowniki] WYLACZYC
5 Glowny wylgeznik WYLACZYC

OSTRZEZENIE: 1) PRZED WYLACZENIEM SILNIKA RADIO, XPD, GPS I INTERKOM MUSZA BYC
WYLACZONE PONIEWAZ WARTOSC SZCZYTOWA NAPIECIA PRADU MOZE
SPOWODOWAC USZKODZENIE TYCH URZADZEN.

2) ZAWORY PALIWA NALEZY ZAMKNAC PRZED WYLACZENIEM SILNIKA.

4.2.16 PARKOWANIE SAMOLOTU
1 Uklad zaptonowy [iskrowniki] KONTROLA - WYLACZONO
Glowny wylacznik KONTROLA - WYLACZONO
3 Umocowanie — kotwiczenie samolotu ZAMOCOWAC DO PUNKTOW ZACZEPU SAMOLOTU

UWAGA

Mocowanie odbywa sie za punktami kotwiczenia na skrzydlach (skrzydto kolumny zawieszenia) oraz z tylnej czgsci kadtuba i za
przednim kotem. Zawsze parkuj pod wiatr. Upewnij si¢, ze drzwi samolotu sa zamknigte. Zakrycie kabiny pokryciem
minimalizuje jej zabrudzenie lub przegrzanie. Mocowanie samolotu przed jego opuszczeniem jest istotne ze wzgledu na to, ze
samolot nie jest wyposazony w hamulec postojowy.

INFORMACJE DODATKOWE
SPIS TRESCI
HOLOWANIE SZYBOWCOW 2
- OGOLNE 2
- OGRANICZENIA W OBSLUDZE 2

- PROCEDURY NORMALNE 3
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HOLOWANIE SZYBOWCOW

0.1,

NINIEJSZY DODATEK ZAWIERA INFORMACJIE DOTYCZACE HOLOWANIA SZ YBOWCOW I UZUPELNIA
POSZCZEGOLNE ROZDZIALY INSTRUKCJI LATANIA O NASTEPUJACE WYTYCZNE:

OGOLNE

Samolot ultralekki SKYLANE v1.5 nadaje si¢ do holowania szyboweéw. Diwignia wypigcia urzqdzenia holowniczego jest
oznaczona kolorem 6ltym oraz etykictq ZACZEP HOLOWNICZY. Diwignia jest umieszczona w Srodku kabiny przed
siedzeniem 2 pilota po lewej stronie u dolu.

OGRANICZENIA W OBSUDZE

Holowanie szybowcdw jest dozwolone przy spelnieniu nastepujgcych warunkow:

1. Maksymalna dopuszczalna masa startowa szybowca (certyfikowana) 750 kg

2. Maksymalna dopuszczalna masa startowa UL Skylane 400 kg

3. Maksymalne dopuszczalne obcigzenie liny holowniczej wynosi 3000 N

4. Najnizsza predkosé holowania z klapami w pozycji zamknigtej 100 km/h

5. Predkosé przy najkorzystniejszym wznoszeniu 115 km/h

6. Dowddca samolotu holujgcego musi zapoznaé sig z ograniczeniami dotyczgcymi holowanego szybowca, przedstawionymi
w jego instrukcji obslugi oraz ewentualnie zapoznaé sig z metodykg wznoszenia holowanego szybowca.

7. Podczas holowania szybowca muszq by¢ zachowane ograniczenia przedstawione w sekcji 2, Ograniczenia w obsludze.

8. Lina holownicza musi byé typu ELASTIK o dlugosci 60 metréw (w stanie nicobcigzonym o dlugosci 48 metréw, na
przyklad FRIEBE Nr 58.412). Linia holownicza musi by¢ zaopatrzona w bezpiecznik przystosowany dla maksymalnej
wytrzymalosci 3000 N.

9. Krople deszczu oraz zanieczyszczenia czolowej krawedzi skrzydia samolotu holujgcego nie majg istotnego wplywu na
wykonywang czynnosé.

10. Pod wplywem wysokiej trawy, temperatury powietrza i wysokosci n.p.m., dlugo$é¢ startu moze ulec wydluzeniu.

11. Podczas holowania szyvbowca w samolocie holujgcym moze znajdowac sig jedynie pilot.

12. llo$é paliwa w samolocie podczas holowania szyvbowca moze wynosic¢ maksymalnie 30 litréw.

13. W przypadku samolotow ultralekkich zabrania sig:

— holowania transparentow lub wigcej niz jednego szybowca
— holowania do tzw. dlugiej fali i do stref wystgpowania rotoréw
— holowania szybowcéw z obszaréw awaryjnych
—  wznoszenia szybowcow ze skrzydlem majgcym kontakt z ziemiq
PROCEDURY NORMALNE
1. Wasine czynnosci przed startem na podstawie sekcji 4, Procedury normalne
2. Wpykonanie startu:
e Srodek cigzkosci w pozycji Vs cigzkosci na nos
& klapy zamknigte
e wigczy¢ monitor kamery cofania
e wigczyé pompe elekiryczng
e wyréwnaé ling holowniczg pomigdzy samolotem i szybowcem, aby nie byta ona naprezona ani tez zbyt luzna
e drgzek sterowniczy w pozycji neutralnej, ustawic¢ przepustnice na pelne obroty silnika
o samolot holujgcy koluje ok 10 metréw i napreza ling holowniczq, ktéra dzigki swojej sprezystosci utatwi ruszenie

szybowca za kolujgeym juz samolotem holujgcym. Samolot holujgcy nie moze sig zatrzymaé ani cofaé!
podczas kolowania dochodzi do tzw. ,, pompowania™, przyspieszania i zwalniania samolotu holujgcego
natychmiast po rozpoczeciu kolowania nalezy odcigzy¢ kolo dziobowe

oderwanie samolotu holujgcego przy predkosei 70 km/h

kontynuowaé do predkosci 80 do 135 km/h (zgodnie z ograniczeniami dot. holowanego szybowca)
wzhoszenie przy predkosci 100 - 140 km/h

uwaga na przekroczenie maksymalnych dozwolonych obrotéw silnika 5 800 o/min!
obroty silnika powyzej 5 500 o/min — maksymalnie przez 5 minut!
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3. Predkos¢ prelotowa podczas holowania:
*  przestrzegaé predkosci zgodnie z ograniczeniami dot. szybowca, predkos¢é maksymalna nie moze jednak
przekroezyé 180 km/h
e obroty silnika — max. 5 500 o/min

4. Zejscie po odczepieniu szybowea od samolotu (zalecane):
o predkosé zejscia podezas turbulencji — max. 147 km/h
*  z¢fScie prowad:zié serpentynowym torem lotu — kontrola wolnej przestrzeni
o w przypadku, jesli temperatura plynu chlodniczego lub oleju albo wody opadnie ponizej 50°C, nalezy zwigkszy¢
obroty silnika i rozgrzac bardziej silnik.
przed lgdowaniem temperatura plynu chlodniczego i oleju musi wynosi¢ min. 50°C
w przypadku nowego silnika — do 300 godzin nie zaleca si¢ pracy silnika na biegu jalowym

5. Lgdowanie z ling holowniczg:
e jest dozwolone w przypadku zachowania zasad okreslonych w UL-1.

5. OSIAGI

51 UTRATA WYSOKOSCI W PRZYPADKU OPADANIA

W locie plaskim 20m
W locie po tuku (prawidlowo prowadzony z zachowaniem kata 30°) 25m

PREDKOSCI PRZELOTOWE

predkosé przelotowa
max. predkosé przelotowa

(obroty silnika max. 5 500 o/min.)

optymalna predkos¢ przelotowa

120 — 170 km/godz.
200 km/h

140 — 170 km/godz.

ekonomiczna predkosé przelotowa 135 km/godz.
PREDKOSC] OPADANIA
predko$¢ opadania Vso solo 55 km/godz.
(klapy max.) podwdjnie 61
predkosé opadania Vs, solo 73 km/godz.
(klapy zamkniete) podwdjnie 78
WZNOSZENIE
wznoszenie solo 10 m/s
podwdjnie 7,5 m/s
putap  solo 6000 m/s
podwdéjnie 5200 m/s
START
dtugos$¢ rozbiegu solo 65m
podwojnie 85 m
dtugo$é wznoszenia (ponad 15 m)
solo 150m
podwdjnie 170 m
LADOWANIE o
diugosé ladowania (ponad 15m)
solo 280 m
podwoijnie 295 m
dhugos¢ dobiegu solo 100 m
podwajnie 150 m

A 5
Y Z:)‘:M
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ZAPAS PALIWA I ZASIEG

Zapas paliwa 14 godz. (135 km/h)
Zasigg 1500 km
MAKSYMALNE SKEADOWE WIATRU
Maksymalna skladowa czotowa w osi $ciezki 12 m/s
Maksymalna skladowa prostopadta 5 m/s
Maksymalna skltadowa wiatru z tyh 2m/s
6. MASA 1 SRODEK CIEZKOSCI
Masa wlasna okre$lona na podstawie wazenia 274,7kg
Przesunigcie $rodka cigzkosci okreslone na podstawie wazenia 25 do 36% b SCA
Dopuszczalny zakres polozenia $rodka cigzkos$ci
najbardziej wysunigty do przodu 25% SCA =325 mm
najbardziej wysunigty do tylu 36% SCA =468 mm

SCA (Srednia cigciwa aerodynamiczna) 1300 mm

OSTRZEZENIE

OBOWIAZKIEM PILOTA JEST OBSLUGA SAMOLOTU ZGODNIE Z DOZWOLONYM
ZAKRESEM OKRESLONYM DLA MASY | WYWAZENIA SAMOLOTU!

70 OPIS SAMOLOTU [ JEGO SYSTEMOW

Wstep
Samolot jest dwumiejscowym goérnoptatem klasycznej koncepcji z jedng kolumna z podwoziem typu dziobowego.

Samolot zbudowany jest z materiatow kompozytowych.

7.1 Konstrukcja platowea

Kadlub jest wykonany jako czysta powloka warstwowa z laminatu z przegrodami. W kadtubie umieszczono
dwumiejscowy kokpit z siedzeniami obok siebie i przestrzenig bagazowa za siedzeniami. Skrzydlo jest konstrukcji
warstwowej z laminatu z pojedyncza kolumna z belka i Zebrami pomocniczymi. W prostokatnej cze$ci czolowej strony
skrzydta znajduja si¢ zintegrowane zbiorniki. Skrzydia sa wyposazone w lotki oraz klapy typu Fowler.

7.2 Sterowanie

Uklad sterowania to polaczenie linek sterowych i ciggien. Lotkami steruje si¢ za pomoca drazka podiaczonego do
ciegien, klapy wyposazone s w elektryczny serwomotor i rure skretna, sterowanie sterem kierunku jest linowe natomiast
sterowanie statecznikami poziomymi odbywa si¢ przez drazek oraz ciggna. Wywazanie wzdluzme to powierzchnia
aerodynamiczna sterowana serwomotorem. W kokpicie znajduje si¢ centralnie umieszczona kolumna z podwdjnym
wolantem. Hamulce ko6t glownych sa sterowane za pomoca matych pedalow sterowania noznego.

7.3 Tablica rozdzielcza

[Opis do rysunku znajdujacego si¢ na stronie 27 oryginalnej instrukcji — przyp. thumacza]

1. Wolanty 17. Ogrzewanie kabiny
2. Sterowanie klapami (sufit) 18.

3. Wywazenie 19. Gléwny wylacznik
4. Sterowanie przepustnicg silnika 20. Kontrola fadowania
5. Ssanie 21. Obrotomierz

6. Predkos$ciomierz 22. Cisnienie oleju

7. Kamera wsteczna (GPS) 23. Ciénienie paliwa
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8. Wysokosciomierz (Feet) 24, Temperatura oleju

9. Wariometr 25. Temperatura glowicy cylindra
10. 26. Ztgcze zewnetrzne 12V

11. 21,

12. Iskrowniki + starter (poz. w prawo — wlgczone) 28.

13. Przelaczniki odcinkowe 29.

4. 30. Glowny zawér paliwa

15, 31. Woltomierz

16. Radiostacja 32. Wysokosciomierz (metry)

7.4 Podwozie

Jest ukladem o charakterystyce dziobowej z kolami gléwnymi amortyzowanymi elastyczna Jaminatowg spr¢zyna i kotem
dziobowym amortyzowanym stalowa sprezyna $rubowa. W sklad podwozia glownego wchodzg kota o wymiarach 450.xl9(_),
podwozie nosowe sklada si¢ z kofa 360x115. Obydwa kota gléwne hamowane s3 hamulcami hydraulicznymi. Kofa nie posiadaja
pokryw aerodynamicznych.

7.5 Siedzenia i pasy bezpieczefstwa

Samolot jest dwumiejscowy z siedzeniami obok siebie. Kazde przesuwne siedzenie wyposazone jest w czteropunktowe pasy
bezpieczenstwa. Cale wngtrze kabiny wyposazone jest w tapicerke.

7.6 Przestrzen bagazowa

Przestrzen bagazowa znajduje si¢ za siedzeniami. Maksymalna waga bagazy wynosi 30 kg. Nalezy upewnic sig, ze ilo$¢ baga?.}'
nie przekroczy dozwolonej wartosci i zakresu wywazenia a takze, ze masa startowa samolotu mie$ci si¢ w dozwolonym zakresie.
Kontrola wagi musi obejmowa¢ wszystkie bagaze znajdujace si¢ na poktadzie samolotu.

Tl Kabina

Drzwi do kabiny znajduja si¢ z obu stron. Drzwi wyposazone sa w transparentne okna z pleksiglasu. Przed uzyciem samolotu
nalezy sie upewni¢, ze mechanizm zamykajacy drzwi zostal zabezpieczony po obu stronach kabiny. Drzwi moga by¢ wyposazone
rowniez w zamki.

7.8 Jednostka napedowa

Patrz dokumentacja silnika.
silnik Rotax 912ULS z wirnikiem Helix H50F.

7.9 Uklad paliwowy

Sktada si¢ z dwoch zbiornik6w o pojemnosci po 47 1. umieszczonych w skrzydtach. Paliwo ze zbiornik6w jest transportowane do
gaznika za pomocg pompy paliwowej i przewodow paliwowych dzialajacych grawitacyjnie. Pod deska rozdzielcza znajduje sie
zawor paliwa zamykajacy wlot ze zbiornikéw do silnika. W sktad uktadu paliwowego wchodza filtry paliwa.

7.10  Uklad elektryczny

Sklada sie z ukladu zasilanego napi¢ciem 12 V oraz akumulatora 12 V /5 Ah, umieszczonego posrodku przegrody silnika.

7.11 System statyczny Pitota

Czujnik ci$nienia dynamicznego znajduje si¢ na rozporce pod skrzydlem. Czujniki ciénienia statycznego po bokach kadtuba.
Przewodzenie ciénienia statycznego i dynamicznego zapewniaja rury PE. Do statycznego systemu Pitota podtaczone s
nastepujgce urzadzenia: wysokosciomierz, predkosciomierz i wariometr.

7.12  Inne wyposazenie

Samolot moze by¢ wyposazony w spadochronowy system ratunkowy.
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8. OBSLUGA 1 UTRZYMANIE SAMOLOTU
8.1 WSTEP
Rozdziat ten zawiera zalecane przez producenta procedury prawidlowego obchodzenia si¢ z samolotem i prawidowej obstugi.

8.2 PRZEGLADY OKRESOWE SAMOLOTU

Przedzialy czasowe, w ktérych konieczne jest wykonanie ogélnych przegladéw i ewentualnej konserwacji, zaleza od warunk6w
eksploatacyjnych i ogolnego stanu samolotu. Podczas wymiany i naprawy zawsze uzywaj tylko oryginalnych czedci
dostarczanych zaréwno przez producenta samolotu, jak i producenta silnika i $migla.
Przeglady okresowe musza by¢ przeprowadzane co najmniej w nastepujacych odstgpach czasu:

a) po pierwszych 25 godzinach eksploatacji

b) po kazdych 50 godzinach eksploatacji

¢) po kazdych 100 godzinach eksploatacji lub przynajmniej 1x w roku.

System konserwacji silnika jest podany w instrukeji silnika.
Smiglo nalezy utrzymywac zgodnie z warunkami okreslonymi w oryginalnej dokumentacji.

(podczas eksploatacji samolotu przez wigcej uzytkownikéw zaleca si¢ wykonywanie 50 godzinnych przegladéw technicznych po
kazdych 25 godzinach eksploatacji)

8.3 WYKAZ PRAC PODCZAS PRZEGLADOW OKRESOWYCH

8.3.1 PRZEGLAD PO PIERWSZYCH 25 GODZINACH I PO 50 GODZINACH

chl;r:;;s‘.ci Opis czynnosci Wykonal :f;:g:;sv adzil

Ogéblne

1 Sprawdz liny pod katem uszkodzen, sprawdZ zamocowanie wszystkich
czegsei (paliwo, olej, instalacja elektryczna).
Sprawdz dokrecenie i zabezpieczenie wszystkich elementéw zlacznych.
Sterowanie

2 SprawdzZ stalowe elementy pod katem korozji. W razie koniecznosci
przeprowadZ naprawe. Nasmaruj ruchome czgsci. Sprawdz plynnosé
dziafania ukladu sterowniczego i jego prawidlowe zamocowanie.
Podwozie

4 Sprawdz obrét dziobowego podwozia, elementy sprezynowe.
Sprawdz giéwne podwozie, osie, amortyzatory, zabezpieczenie wszystkich
$rub.
Kola

5 Sprawdz ciénienie w oponach, zuzycie opon, felgi i uktad hamulcowy.
Jesli widoczna jest pierwsza warstwa na oponie, wymiern opong.
Silnik
Sprawdz komore silnika, reduktor, uktad wydechowy, uktad paliwowy,
ukfad olejowy i uklad chiodzenia silnika, a takze wszystkie przewody w

6 komorze silnika pod katem uszkodzen, zuzycia, gromadzenia sig¢ ptynéw.
Wyjmij i wyczy$¢ pojemnik gaZnika.
Sprawdz filtr powietrza, w razie potrzeby wymien go.
Dalsze regularne czynno$ci zwiazane z utrzymaniem opisano w instrukcji
obstugi silnika.

7 Uklad wydechowy
Sprawdz uktad pod katem peknie¢, luznych, brakujacych czgdci.
Pokrywy silnika

8 Sprawdz ostony pod katem luzow, pgknigé, uszkodzen.
Sprawdz kompletno$¢ elementéw lgczacych.
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Smiglo

9 Sprawdz koncowki $migla i cze$é natarcia pod katem uszkodzen
Sprawdz stan §migla, w razie potrzeby umyj powierzchnie $migta.
Paliwo

10 Sprawdz czesci uktadu paliwowego pod katem wyciekoéw paliwa.

Sprawdz plynnos¢ dziatania zaworu paliwa. Sprawdz filtry paliwa i w
razie potrzeby wyczy$¢ lub wymien filtry.

1 Akumulator

SprawdZ mocowanie akumulatora,

Kabina

Wyczy$é i zakonserwuj materialy wnetrza za pomoca domowych $rodkéw
12 czystosci odpowiednich dla uzytych materiatow.

Nie zaleca si¢ uzycia wody i roztworéw mydia — moze doj$¢ do usuniecia
substancji zmniejszajacych palnoéé, ktoére s3 zawarte w materiatach
wykonczeniowych wnetrza.

Pleksiglas

Uzyj preparatu Pronto. Nie stosowa¢ benzyny, alkoholu, oleju, benzenu,
13 acetonu, itp.

Korzystnie jest zalozy¢ na kabing pokrowiec chroniacy przed brudem,
piaskiem i wzrokiem oséb nieupowaznionych.

Powierzchnia

14 Sprawdz integralno$¢ powloki lakierniczej — zadrapania, odpryski,
wgniecenia.
Elementy drewniane

15 Sprawdz integralno$¢ i wytrzymato$é wszystkich drewnianych elementow

— uszkodzenia, rozklejenie, zmiany ksztattu.
Elementy laminowane
Sprawdz powierzchnie pod katem uszkodzen i trwalosci ksztattu.

16

8.3.2 PRZEGLAD PO 100 GODZINACH EKSPLOATACJI LUB PRZEGLAD ROCZNY

chl;?::; Sci Opis czynnoSci Wykonal :f:;;:‘_::&a dzil
Ogélne
1 Oczy$¢ zewnetrzng i wewngtrzng czg$¢ samolotu. SprawdZ pod katem
uszkodzen, zuzycia i korozji.

Przednia cze$¢ samolotu

Sprawdz silnik (patrz. instrukcja obstugi silnika), sterowanie, przewody,
2 foze silnika, $miglo, akumulator, rury wydechowe, chlodnice, $cianke
ppoz., podwozie dziobowe i koto

Sprawdz dokrecenie i zabezpieczenie wszystkich elementéw ztacznych.
Uklad paliwowy

3 Sprawdz przewody pod katem peknig¢, sprawdZ stan przewodéw i
dzialanie zawor6éw. Sprawdz filtry paliwa, wyczys$¢ lub wymien filtry.
Kadlub

Sprawdz powierzchnig i strukture wewnetrzng pod katem rozwarstwienia,
4 sklejonych czesci, peknigé i odksztalcen spowodowanych niewlasciwa
obstuga i nadmiernym obciazeniem. Sprawdz stan powierzchni ciernych w
dolnej czgsei kadtuba.

Sterowanie

Sprawdz swobode ruchu steréw, zuzycie prowadnic i koncéwek.
Przyrzady

6 Sprawdz $ruby, bezpieczniki, oznaczenia, przelaczniki, system Pitota.
Upewnij sie, ze wszystkie urzadzenia dziataja prawidtowo.

Skrzydlo

Sprawdz powloke, integralno$¢ i stabilnos¢ ksztattu wszystkich elementéw
drewnianych, sprawdz zawiasy i odksztalcenia spowodowane niewlasciwa
obstuga pod katem korozji, sprawdZ krawedzZ natarcia i sptywu. Zdejmij
ostony i sprawdz sruby. Sprawdz ograniczniki powierzchni sterowych oraz
potaczenie lotek i klap.
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Powierzchnie ogona

Sprawdz powloke, integralnos¢ i stabilnos¢ ksztattu wszystkich elementéw
8 drewnianych, sprawdz zawiasy i odksztalcenia spowodowane niewlasciwg
obstuga pod katem korozji, sprawdz krawedZ natarcia i splywu. Sprawdz
zamocowanie do kadluba, konice lin, powierzchnie wywazajaca. Sprawdz
. zakres wszystkich ruchomych elementow sterowniczych.

9 Podwozie
Sprawdz zgodnie z zaleceniami dla 25 godzinnego przegladu.
10 Nasmaruj wszystkie elementy ruchome — patrz. plan smarowania.
1 Sprawdz wszystkie zawiasy powierzchni sterowej i cz¢éci ruchome. Jedli

przeswit przekracza 0,15 mm, wymien zawias.

Przeglad moze by¢ wykonany jedynie przez mechanika przeszkolonego przez firmg¢ AirLony (lub przez upowaznionego
przedstawiciela) do obstugi modelu Skylane.

Po wykonanym przegladzie i (lub) naprawie nalezy zamontowa¢ wszystkie wczesniej zdemontowane czeéci oraz przeprowadzié
probe silnika.

8.3.3 PLANSMAROWANIA
a) Stosowane smary
* Do smarowania uzywaj wazeliny technicznej
Miejsca smarowania
Wszystkie lozyska
Cale sterowanie lotek (dZwignie, koficowki drazkéw sterowniczych) wewnatrz kadtuba
Rura skretna sterowania
Ster wysokosci i powierzchnia wywazajaca (zawiasy i sterowanie)
Ster kierunku (zawiasy)
Wszystkie lozyska drazka sterowania (w kabinie)
Pedaly (3 tozyska, konce linek, pedaty hamulca)
Zawiasy powierzchni wywazajacej
Wszystkie koncowki linek (wewnatrz kadtuba)
Wszystkie tozyska kontroli przepustnicy
Kontrola ssania
Hamulce
Wszystkie zamki i fozyska pokryw

=
~

¢) Smarem do lozysk kulkowych nasmaruj osie kél podwozia i wszelkie ciegna.
8.4 MODYFIKACJE LUB NAPRAWY SAMOLOTU
8.4.1 USZKODZENIA METALOWYCH LUB LAMINOWANYCH ELEMENTOW

Naprawy lub modyfikacje moze wykonywa¢ jedynie autoryzowany serwis. Wiasciciel moze wykonywac¢ jedynie drobne naprawy
tylko po uzgodnieniu z inspektorem technicznym LAA (pod kt6rymi dziafa UL).

OSTRZEZENIE
NALEZY UWAZAC, ABY NIE DOSZLO DO USZKODZENIA KONSTRUKCJI WEWNETRZNE]J

8.4.2 USZKODZENIA POWIERZCHNI

Zezwala sie na naprawy jedynie drobnych uszkodzen powierzchni (lakieru). Uszkodzenia nie moga obejmowacé czgéci nosnych
samolotu.

Wigksze naprawy wykonuje jedynie producent lub autoryzowany serwis lub ewentualnie wiasciciel pod nadzorem inspektora
technicznego.

OSTRZEZENIE
NALEZY UWAZAC, ABY NIE DOSZLO DO USZKODZENIA KONSTRUKCJI WEWNET,
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8.5 HOLOWANIE SAMOLOTU

Pf;)dczas QperOWania samolotem nie naciskaj na powierzchnie sterowe. Samolotem mozna operowac ciagnac go lub tez pchajac za
piast¢ Smigla. Nalezy przestrzega¢ wszelkich zasad i srodkow bezpieczenstwa, szczego6lnie w obszarze $migla.

8.6 NIWELACJA

Odchylenia
1. Lotki ‘
w gore \' 18° +/-4
w dot 90 442
2. Ster wysokosci
w gore 27° +/-4
w dot 15° +/-2
3. Ster kierunku
w lewo 30°+/-4
W prawo 30° +/-4
4. Klapy 1. (start) 11°+/-2
2. (ladowanie) 30° +/-3
3. (ladowanie awaryjne) 40° +/-4

Dane dziennika pokladowego

9. przeglad wykonanych prac konserwacyjnych

10. protokot z wprowadzenia biuletynu producenta lub zmiany wiazacej
11. dzienny rejestr uzytkowania

9. Przeglad wykonanych prac konserwacyjnych

[pozycje tabeli uzupeniono pismem odrgcznym — przyp. thumacza]

Przeglad wykonanych prac konserwacyjnych, zalecanych przeglagdéw, napraw, wymian waznych czesci itp.

Wykonano Podpis -
Czynnos¢ (powéd) Data wykonania | przy nalocie wykonal
(godz.)
[nieczytelny podpis]
) [Pieczatka o tresci:
Przeprowadzono kontrolg przed pierwszym lotem 10.09.2021 0 PETR LONSKY AIR LONY,
w zakresie 100 h przeglgdu NOVE NAMESTI 702, 411 08 $teti
REGON: 42478952, NIP: CZ6501142142
tel.: 608 029 816, www.airlony.cz |
10. Protok6l z wprowadzenia biuletynu producenta lub zmiany wigzgce;j
Numer porzagdkowy Numer biuletynu Data wykonania Adnotacje Podpis —

wykonal

[brak wpiséw — przyp. thumacza]
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[pozycje tabeli uzupetiono pismem odr¢cznym — przyp. thumacza)
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Data Miejsce Zaloga Dzienny Lacznie Notatki dot. lotu
startu i Liczba | Liczba Liczba | Liczba | (tor, wykonanie, usterki, naprawy
ladowania startow | lotow startow | lotéow itp.)
pierwszy lot, ustawienie
Lonsky 0'.K :
10.09.2021 | LKRO B 5 025 5 0’25 [Pieczatka o tresci:
PILOT TESTOWY LAA CZ nr 68]
[nieczytelny podpis]
09.10.2021 | XRO Jodwicki 3 205 |8 3qp | Fresbazewanic do FL
Uwagi:

[brak wpisoéw — przyp. tlumacza)

Ja, thumacz przysiegty mgr Tomasz Korgul, niniejszym po$wiadczam zgodno$¢ powyzszego thumaczenia z okazanym mi

dokumentem w jezyku czeskim. Repertorium nr 147/2021.

Tomasz Korgul
Thumacz przysiegly jezyka czeskiego
Nr TP/309/07

Chorzéw, dnia 26.10.2021 r.




