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1 INFORMACJE OGÓLNE

Samolot S K Y L A N E nale?y do kategorii samolotów ultralekkich, zgodnie z Ustaw? o lotnictwie cywi lnym nr 49/97 Sb. [DzU]

okre?lanych jako Sportowy sprz?t lataj?cy.

Samolot posiada certyfikat wydany przez Stowarzyszehit Amatorskiego Lotnictwa Republiki Czeskiej [Leteck4 amatórska

asociace CR], które prowadzi administracj? kategorii samolotów ultralekkich ? Sportowego sprz?tu lataj?cego, z upowa?nienia

Ministerstwa Transportu Republiki Czeskiej. Samolot otrzyma? Certyfikat typu L A A ? R numer U L L -04/2009.

1.1 WA?NE INFORMACJE

Ka?dy w?a?ciciel samolotu, u?ytkownik, czy piloci lataj?cy samolotem S K Y L A N E musz? w pe?ni zapozna? si? z niniejsz?
instrukcj?. Instrukcja ta zawiera informacje na temat pilota?u i konserwacji tego typu samolotu. Nieod??czn? cz??ci? niniejszej
instrukcji jest instrukcja obs?ugi silnika, ?mig?a oraz ewentualnie spadochronowego systemu ratunkowego.

Samolot ten zosta? zaprojektowany do celów sportowych i rekreacyjnych. Posiada on certyfikat zgodny z norm? techniczn? U L - 2

i nie mo?na go u?ywa? w przypadku lotów komercyjnych za wyj?tkiem prowadzenia szkole? pilotów.

Samolot nie zosta? wyposa?ony w certyfikowany silnik lotniczy wraz z wyposa?eniem, dlatego pi lo t zobowi?zany jest zawsze

wybiera? wysoko?? i tor lotu w sposób umo?liwiaj?cy bezpieczne l?dowanie awaryjne w przypadku zatrzymania silnika.

U W A G A ! ,

Samolot ten jest zaliczany do kategori i sportowo-rekreacyjnej i nie podlega zatwierdzeniu przez Urz?d Lo tn ic twa
Cywi lnego Republ ik i Czeskiej. Obs?ugujecie Pa?stwo ten samolot na w?asn? odpowiedzialno??.

1.2 Z A G R O ? E N I E , O S T R Z E ? E N I E , U W A G A

Zawarte w instrukcji komunikaty maj? nast?puj?ce znaczenie:

ZAGRO?ENIE
OZNACZA, ?E NIEZACHOWANIE OKRE?LONEJ PROCEDURY
PROWADZI BEZPO?REDNIO LUB W ZNACZNYM STOPNIU DO

ZMNIEJSZENIA BEZPIECZE?STWA LOTU!
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OSTRZE?ENIE

OZNACZA, ?E N I E Z A C H O W A N I E OKRE?LONEJ PROCEDURY

PROWADZI DO MNIEJSZEGO LUB T A K ? E DO D ? U G O T R W A ? E G O

POGORSZENIA BEZPIECZE?STWA LOTU!

U W A G A

Skupia uwag? na specjalnych czynno?ciach, które nie s? bezpo?rednio

zwi?zane z bezpiecze?stwem ale s? wa?ne lub nietypowe.

1.3 D A N E P O D S T A W O W E

K r ó t k i opis techniczny

Ul t ra lekk i samolot ? sportowy sprz?t lataj?cy, typ S K Y L A N E UL, to dwumiejscowy, jednosilnikowy, samono?ny górnop?at z 2

miejscami dla za?ogi usytuowanymi obok siebie. Samolot ma konstrukcj? z laminatu. Powierzchnie ogona maj? k?asyczny uk?ad.

Trójko?owe podwozie z ko?em dziobowym jest teleskopowe i osadzone na amortyzatorze. Ko?a g?ównego podwozia s?

wyposa?one w hamulce. Drzwi do kabiny znajduj? si? z obu stron samolotu. Zbiorniki paliwa s? umieszczone w skrzydle

samo lo tu .

P o d s t a w o w e d a n e t e c h n i c z n e

Rozpi?to?? skrzyde? 8.95 m

D?ugo?? 6,58 m

Wysoko?? 2,18 m

Szeroko?? kabiny 1,15m

Skrzydio

Powierzchnia skrzyd?a 10,59m?

Wyd?u?enie p?ata 1,6

Prof i l skrzyd?a MS-(1)-313

G??boko?? skrzyd?a ? nasada 1,30 m

? koniec 0,848m

Rozpi?to?? lotki 1,423m

Powierzchnia lotki 0,46m2

Wychylenie lotki w gór? 18°, w dó? 9°

Rozpi?to?? klapy 1,648m

Powierzchnia klapy 0,642m?

Klapy (pozycja) 0°, (1.) - 139, (2) - 30°, 3 . ) - 40°

Powierzchnie poziomego usterzenia ogonowego

Powierzchnia 1,78 m?

Rozpi?to?? : 2,448m
Obszar powierzchni sterowej 0,79 m2

Wychy?enia steru ? w gór? 27°

? w dó? 15°

Powierzchnie pionowego usterzenia ogonowego

Powierzchnia 1,08 m?

Wysokosé 1,086 m
Wychylenia steru | +/- 307

Podwozie

Rozstaw kó? 1,9m

Rozstaw osi 1,29 m

Rozmiar kó? podwozia g?ównego 450 x 190 mm

Rozmiar przedniego ko?a 360 x 120

Obj?to?? zbiornika paliwa w skrzydle 1 x 4 7 L
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1.4 RYSUNEK POGL?DOWY

[rysunek na stronie 7 oryginalnej instrukcji ? przyp. t?umacza]

2 OGRANICZENIA W OBS?UDZE

2.1 WST?P

Rozdzia? 2 zawiera ograniczenia eksploatacyjne i podstawowe etykiety, które s? niezb?dne dla bezpiecznego u?ytkowania

samolotu, jego systemów i wyposa?enia.

Nigdy nie przekracza? tej pr?dko?ci za wyj?tk iem

?otu w warunkach bezwietrznych i p rzy zwi?kszonej

ostro?no?ci.

|2 5 0_ |

c z
Powy?ej tej pr?dko?ci nie nale?y stosowa? pe?nego

samolotu.

vm | K M
|6 4 6 |

max. pr?dko?? dopuszcza?na

max. projektowa pr?dko?? przelotowa

V r e | max. pr?dko?? przy wysuni?tych klapach 117 k lapgch © tej pr?dkó?ci przy wystn ig tych

so | pr?dko?? przeci?gni?cia

2.3 J E D N O S T K A N A P ? D O W A ? R O T A X 912 U L

_Nrseryjny......., rok produkcji: 20.... _
TRYB Moc silnika

O [ _ P (godz.|( H P ) |

Max. Startowy [MV] 5800 27,0

85

75

60

50

40

30

Max. Stay [MT] 350 |6| 8 5 |
Przelotowy 75% [MT] 1

60% [MT] 1

50% [MT]
40% [MT]
30% [MT] 8

nabiegoja?owym | = | 66 |
Procedury zgodnie z Instrukcj? silnika.

6 .

4

2.4 MASAI OBCIAZENIA

Masa maksymaina 450 kg

??cznie z systemem ratunkowym 472,5 kg

Masa pustego samolotu 274,7 kg

?adowno?? 197,8 kg

Min . waga pi?ota 70 kg

Max. ci??ar w przestrzeni baga?owej 30 kg
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2 5 - WYWA?ENIE SAMOLOTU

Dopuszczalny zakres po?o?enia ?rodka ci??ko?ci

najbardziej wysuni?ty do przodu 25% SCA

najbardziej wysuni?ty do ty?u 36 % SCA

2.6 Z A T W I E R D Z O N E M A N E W R Y

Oprócz standardowych obrotów w locie samolot mo?e wykonywa? nast?puj?ce manewry:

e Ostre skr?ty do pochylenia 60°

e Lot wznosz?cy i opadaj?cy z max. k?tem +-30° od horyzontu wokó? osi poprzecznej.

Z A G R O ? E N I E

A K R O B A C J E O R A Z C E L O W E K O R K O C I ? G I I S P A D A N I E S? Z A B R O N I O N E !

2.4 W I E L O K R O T N O ? C I L O T U

Maksymalna dodatnia wielokrotno?? +4 ,0 g

Maksymalna ujemna wielokrotno?? - 2,0 g

2.5 Z A ? O G A

Liczba siedze? 2

Min imalny ci??ar za?ogi: 1 pilot 70 kg

Minimalna za?oga 1 pilot na lewym siedzeniu

Max. dozwolony ci??ar za?ogi w stosunku do ilo?ci paliwa ? patrz. 2.12

2.6 R O D Z A J E W Y K O N Y W A N E G O L O T U

Zgodnie z przepisami V F R dozwolone s? jedynie loty dzienne.

Z A G R O ? E N I E

Z G O D N I E Z P R Z E P I S A M I V F R Z A B R O N I O N E S ? L O T Y N O C N E , L O T Y I F R O R A Z

C E L O W E L O T Y W W A R U N K A C H O B L O D Z E N I A !

2.7 P A L I W O

e EUROSUPER RON 95 bezo?owiowa zgodnie z EN 229 DIN 51607 ( B A 95 Natura l ) [benzyna E95 ? przyp. t?umacza]

*  AVGAS 100 L L lub A V G A S 100/130

2.8 I N N E O G R A N I C Z E N I A

e Na pok?adzie samolotu obowi?zuje Z A K A Z P A L E N I A !
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2.9 E T Y K I E T Y I O Z N A C Z E N I A W K A B I N I E

T A B L I C Z K A Z N A M I O N O W A - SPORTOWY SPRZ?T L A T A J ? C Y :

Tablica rejestracyjna: OK ? ZUO44

Producent: Petr Lonsky A i rLony

Typ/Nazwa: U L S K Y L A N E v.5

Numer seryjny: 138PL21C06r5vl

D A N E OPERACYJNE i OGRANICZENIA

Masa pustego samolotu: 247 kg

Max. masa startowa: 472,5 kg

?adowno??: 197 kg

Max. ci??ar baga?u: 30 kg

Min . waga pilota: 70 kg

Max. dopuszczalna pr?dko?? Vye: 250 km/h

Pr?dko?? opadania i pr?dko?? przeci?gni?cia Vso: 64 km/h

Max. pr?dko?? przy wysuni?tych klapach V e : 117 km/h

M A X . C I ? ? A R Z A ? O G I (kg)
W ZALE?NO?CI OD ILO?CI PALIWA ORAZ BAGA?U:

Nape?nienie Dane wska?nika pe?ny 3/4 1/2 V4 30 min. lotu
zbiornika paliwa >
> ILO?? PALIWA 5w i r c K K A

1791/2: 15 kg 156

rai 8 1 ]
m e ]

Ten p r o d u k t nie podlega dopuszczeniu Urz?du Lo tn ic twa Cywi lnego Republ ik i Czeskiej i jest eksploatowany

na w?asne ryzyko u?ytkownika. Wykonywan ie akrobacj i , celowe korkoci?gi i spadanie jest zabronione.

2.10 ODCHYLENIA PR?DKO?CIOMIERZ (KM/GODZ.)

Konf igurac ja do l?dowania

k lapy w pozycj i do

l?dowania, podwozie

wypuszczone

Konf igurac ja startowa

klapy startowe podwozie

wysuni?te

Konf igurac ja przelotowa

klapy zamkni?te podwozie schowane

CAS [km/h]
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P R O C E D U R Y A W A R Y J N E

a w a r y j n e j .

3.1 U S T E R K A S I L N I K A

1. Ster wysoko?ci w razie potrzeby

2. Pr?dko?? lotu ?lizgowego 110 km/h

3. - Awary jne l?dowanie na otwartej przestrzeni.

3.2 P O ? A R S I L N I K A

3.2.1 PO?AR N A Z I E M I PRZY PRACUJ?CYM S I L N I K U

1.  Zawórodcinaj?cy paliwo zamkn??

2. Zap?on, g?ówny wy??cznik wy??czy?

3. Szybko opu?ci? pok?ad samolotu i stara? si? ugasi? po?ar, wezwa? pomoc.

3.2.2 PO?AR PODCZAS L O T U

1. Ogrzewanie wy??czy?

2. Zawór odcinaj?cy paliwo zamkn??

3. Pe?na przepustnica

4. - Zap?on po zu?yciu paliwa z ga?nika wy??czy?

5. G?ówny wy??cznik wy??czy?

6. Nie uruchamia? ponownie silnika

7. Wykona? l?dowanie awaryjne

3.3 L A D O W A N I E A W A R Y J N E .

1. Dostosowaé pr?dko?? optymalnie do opadania 110-120km/h

2. Zawór odcinaj?cy paliwo zamkn??

3. Zap?on wy??czy?

4. Pasy bezpiecze?stwa doci?gn??

5. Wyl?dowa? na otwartej przestrzeni bez przeszkód, k?apy w razie potrzeby

3.4 N I E U M Y ? L N E W P R O W A D Z E N I E S A M O ? O T U W K O R K O C I ? G

1. Przepustnica bieg ja?owy

2. Stery kierunku lotu w po?o?eniu neutralnym

3. Stery kontrol i wysoko?ci w po?o?eniu neutralnym

3.5 N A D M I E R N E W I B R A C J E

W przypadku wyst?pienia nadmiernych wibracji podczas lotu nale?y:

1, Ustawi? obroty silnika na te powoduj?ce najmniejsze wibracje.

2. Wyladowaé na najbli?szym lotnisku lub wykona? l?dowanie bezpiecze?stwa a?bo w przypadku, je?li wibracje zwi?kszaj?

si? ? wy??czy? silnik i wykona? l?dowanie awaryjne.

3.6 K O R Z Y S T A N I E Z S Y S T E M U R A T U N K O W E G O

AARD

Dostosowa? pr?dko?? optymalnie do opadania 110 km/h

Zawór odcinaj?cy paliwo zamkn??

Zap?on, g?ówny wy??cznik wy??czy?

Pasy bezpiecze?stwa doci?gn??

Poci?gn?? za d?wigni? systemu ratunkowego.
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W P R Z Y P A D K U A W A R I I P O M I N ? ? P U N K T Y 1 - 4

4. P R O C E D U R Y N O R M A L N E

4.1 I N S P E K C J A P R Z E D L O T E M

Przeprowadzaj przegl?d ka?dego dnia lotu lub po ka?dym monta?u samolotu przed pierwszym startem. Niekompletne ?ub

niestaranne przeprowadzenie kontroli mo?e spowodowa? wypadek. Inspekcj? przeprowadza si? w sposób wskazany w li?cie

kontrolnej.

UWAGA

S?owo ,,stan? w procedurach oznacza wizualne ogl?dz iny powierzchni , uszkodze?, odkszta?ce?, zarysowa?,

?cierania si? powierzchni , koroz j i lub innych z jawisk obni?aj?cych bezpiecze?stwo lotu.

- wy??czony

- g?ówny wy??cznik - wy??czony

- oprzyrz?dowanie - kontrola stanu

- wska?nik paliwa - kontrola stanu paliwa

- sterowanie - kontrola wzrokowa, kontrola funkcji a? do

momentu l?dowania

- kontrola dzia?ania k?ap

- stan mocowania, czysto??

- kontrola, czy w kabinie znajduj? si? nieumocowane, swobodne przedmioty

- stan p o k r y w s i l n i ka

- stan ?mig?a i sto?ka ?mig?a

- stan ?o?a s i l n i ka i uk?adu w y d e c h o w e g o

- kontrola poziomu oleju i p?ynu ch?odz?cego

- kontrola wzrokowa stanu paliwa i uk?adu elektrycznego

- kontrola wzrokowa fi l trów uk?adu paliwowego

- inne, zgodnie z zaleceniami producenta silnika

- stan powierzchni skrzyd?a

- stan kraw?dzi natarcia

- kontrola stanu rurki Pitota

- ko?cówki skrzyd?a - stan powierzchni, mocowania

- stan powierzchni, mocowania, swobody

poruszania

- stan powierzchni, mocowania, swobody

poruszania

- podwozie - kontro?a mocowania kó?, hamulce, stan opon

- stan dolnej powierzchni kad?uba i skrzyd?a
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4.2 P R O C E D U R Y N O R M A L N E I W Y K A Z C Z Y N N O ? C I

4.2.1 P R Z E D U R U C H O M I E N I E M S I L N I K A

1 Pasy bezpiecze?stwa | ZAPIAC, D O C I A G N A

2 Z A M K N I ? T EI Z A B E Z P I E C Z O N E

3

4

4.2.2 U R U C H O M I E N I E S I L N I K A

|1 ] G?ówny wy??cznik W??CZY
Uk?ad zap?onowy W??CZY

OTWORZY? (tylko na zimnym silniku)
NADEPNAC ? K O N T R O L A FUNKCJI

(lub za?o?y? kl iny pod ko?a) .

3 PRZYCI?GN?
Przepustnica BIEG J A ? O W Y (PODWY?SZY? O B R O T Y N A

BIEGU J A ? O W Y M )

Komora ?mig?a WOLNA
OBRÓCI? (po starcie silnika zwolni?)

Przepustnica PODWY?SZONE OBROTY BIEG JALOWY
(max. 2500 obrotów/min.)

Ci?nienie oleju K O N T R O L A ? MIN. 1.5 bara

ZAMKN?
i?

Awionika W??czy? ,

OSTRZE?ENIE: 1) W PRZYPADKU, JE?LI CI?NIENIE OLEJU DO 5 SEKUND NIE OSI?GNIE WARTO?CI 1.5 BARA,
NALE?Y ZATRZYMA? SILNIK I USUN?? USTERK?.

2) MAX. CZAS U?YCIA ROZRUSZNIKA WYNOSI 10 SEKUND Z PRZERWAMI I MINUTY POMI?DZY
KOLEJNYMI PRÓBAMI URUCHOMIENIA SILNIKA, W CELU OCH?ODZENIA ROZRUSZNIKA.

3) PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA RADIO, XPD, GPS I INTERKOM MUSZ? BY? WY??CZONE
PONIEWA? WARTO?? SZCZYTOWA NAPI?CIA PR?DU MO?E SPOWODOWA? USZKODZENIE
TYCH URZADZE?.

Uwaga: Zawór pal iwa jest otwarty, gdy d?wignia steruj?ca jest ustawiona w pozycji poziomej. Gdy d?wignia znajduje

si? w górmym po?o?eniu, dop?yw paliwa jest zamkni?ty.

4.2.3 ROZGRZEWANIE S I L N I K A , P R O B A N A Z I E M I

Próba silnika

Wykonaj zgodnie z instrukcj? obs?ugi silnika. Przed uruchomieniem parametry silnika musz? mie?ci? si? w dozwolonym zakresie.

Rozgrzej silnik przy 2000 - 2500 obrotów/minut?.
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przypadku podwójnego e MAX. SPADEK O 300 O/MIN.
zap?onu) « MAX. DOZWO?ONA RÓ?NICA MI?DZY ISKROWNIKAMI

WYNOSI 120 O/MIN.
Z BIEGU JA?OWEGO NA MAX. OBROTY PO 2 do 3 SEK.

1000-1200 o/min.

OSTRZE?ENIE: 1) PRÓB? SILNIKA NALE?Y PROWADZI? W USTAWIENIU POD WIATR.
2) PODWOZIE MUSI BY? ZABEZPIECZONE KLINAMI.
3) PRAC? SILNIKA NA JEDNYM ISKROWNIKU NALE?Y OGRANICZY? DO MO?LIWIE

NAJKRÓTSZEGO CZASU.
4) PRÓBY SILNIKA NIE NALE?Y PROWADZI? NA SYPKIM POD?O?U (?MIG?O WZBIJA DROBNE

KAMIENIE, KTÓRE MOG? USZKODZI? JEGO CZO?OW? KRAW?D?) ? ZALECA SI?
WYKONYWA? PRÓB? NA TRAWIE.

5) Z POWODU PODWY?SZONYCH WIBRACJI OBROTY SILNIKA NALE?Y UTRZYMYWA?

POWY?EJ 2 000 O/MIN.

U W A G A

Podczas u?ytkowania w okresie zimowym powierzchnia ch?odnicy mo?e by? zmniejszona, co mo?e powodowa? problemy z

utrzymaniem parametrów silnika w zakresie roboczym. |

4.2.4 KO?OWANIE

K E EEN | - - Z S T E

3 [Fame | KONTROLA (NA CHWIL? PRZYHAMÓWA?)

P. KONTROLA

U?ywaj hamulców j a k najmnie j ! (hamulce nie posiadaj? ch?odzenia). ;

W celu kontroli kierunku zawsze w pierwszej kolejno?ci u?ywaj steru kierunku a w nast?pnej kolejno?ci hamulców. Ab?

kontrolowa? kierunek, zawsze wciskaj peda? hamulca tylko na chwil?. Przed u?yciem hamulców ustaw przepustnic? na biegu

ja?owym.
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4.2.5 C Z Y N N O ? C I K O N T R O L N E P R Z ? D S T A R T E M

Czynno?ci te wykonuje si? tu? przed wej?ciem na pas startowy w strefie oczekiwania na pas startowy.

1 Resa sevens [ w o s oan
SWOBODA RUCHU

2. pozycja ?rodek ci??ko?ci na nos

4 Klapy POZYCJA zamkni?te| ? |esrawtkeumewawiawi

6 OWY0 ]
T T Gy wyk | WE?CONY0 ]
8 seo | WI?GZOWEO D ]
9 | rzyrady
1 0 | Wsoko?domi ad | USTAWI? STOSOWNIEDOPOTREEB

i Pay bezpsz?stwa

[ 2 |bm| ] ZAMKNI?TE, ZABEZPIECZONE

4.2.6 S T A R T

WE?CZ LICZNIK CZASU LOTU
P?YNNIE DO MAX.

3 Dr??ek sterowniczy UMIARKOWANIE PRZYCI?GN?? aby UNIE?? DZIOBOWE
KO?O NAD ZIEMI? (3-5 cm nad ziemi?)

| 4 | ODERWANIE 70 KM/GODZ.

U W A G A

Podczas ko?owania mo?liwie najszybciej unie?? ko?o dziobowe (3-5cm nad ziemi?). Pozycj? utrzyma? do oderwania.

4 .2 .7 W Z N O S Z E N I E

[ f a m e W e i sR O L E

[ 4 ] Kapy S O N A NA BEZPIECZNEJ WYSOKO?CI Gm) |
[ 6 ] Wywazenie | STOSOWNIEDO POTRZEBY???

4.2.8 LOT PO OKREGU

Pr?dko?? ok. 160 KM/GODZ.
STOSOWNIE DO POTRZEBY

4.2.9 LOT NA POZYCJI Z WIATREM

[ 1 ] Przyrz?dy KONTROLA A G UNW |
Ilo?? paliwa KONTROLA L O N
Pasy bezpiecze?stwa DOCI?GN?? I f e S \ N
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4.2.10 BASE L E G

[ - T - Irteume ________ |DOSTOSOWA?W RAZIEPOTRZEBY | ]
2 h o " >
8 S A ]
[ 4 Whwatenie | STOSÓWNIE D0 POTRZEBY

KONTROLA WOLNEGO TORU

4.2.11 F I N A ?

[ J P ]
?DOWANIE nr?

[ 4 | w w a m e| STOSOWNIE DO POTRZEBY

4 . 2 . 2 L ? D O W A N I E

| |
Przepustnica PRZY WYSOKO?CI OK. 10 M ZMINIEJSZY? OBROTY

K O N N E SILNIKA NA BIEGU JA?OWYM

Wyrównanie STOPNIOWO WYRÓWNUJ?C WYKONA? ?UK

|6 ( [

DOSTOSOWA? W RAZIE POTRZEBY

Podej?cie 0.2m NAD ZIEMI? STOPNIOWO WYTRACA? PR?DKO:
P e e POPRZEZ DOCIAGANIE DRAZKA STEROWNICZEGO

Przyziemienie PRZY PREDKOSCI OK 60 KM/GODZ. SAMOLOT WYLADUJE
NA KOLACH GLOWNYCH

DRAZEK STERUJACY Z A C I A G N I E T Y

Uwagi: 1) U?ywaj hamulców tylko w razie konieczno?ci.

2 ) W przypadku przyziemienia na przednim kole (bez kontaktu z ziemi? kó? g?ównych) zachodzi mo?liwo??

jego uszkodzenia.

3) Po przyziemieniu nalezy jak najd?u?ej ko?owa? na ko?ach g?ównych i opa?? na ko?o dziobowe dopiero przy

mo?liwie najni?szej pr?dko?ci.

[ T T Przepusins | BOSTOSOWAC W RAZIE POTRZEBY | ]
L?DOWANIE POZYCJA ar
STOSOWNIE DO POTRZEBY
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4.2.15 Z A T R Z Y M A N I E S I L N I K A

[ T a w a r paiva [ZAMENA®0 ]
2 awionike w ng c

BIEG JALOWY
Uk?ad zap?onowy [iskrownikij [WY??CZY?|

5 G?ówny wy??cznik

OSTRZE?ENIE: 1) PRZED W Y ? ? C Z E N I E M S I L N I K A RADIO, XPD, GPS I I N T E R K O M M U S Z ? B Y ?

W Y ? ? C Z O N E P O N I E W A ? W A R T O ? ? SZCZYTOWA N A P I ? C I A P R ? D U M O ? E
SPOWODOWA? USZKODZENIE TYCH U R Z A D Z E ? .

2) Z A W O R Y P A L I W A N A L E ? Y Z A M K N ? ? PRZED W Y ? ? C Z E N I E M S I L N I K A .

4.2.16 P A R K O W A N I E S A M O L O T U

|1 | Uk?ad zap?onowy [iskrowniki] KONTROLA ? WY??CZONO
G?ówny wy??cznik KONTROLA ? WY??CZONO

ZAMOCOWAC DO PUNKTÓW ZACZEPU SAMOLOTU

U W A G A

Mocowanie odbywa si? za punktami kotwiczenia na skrzyd?ach (skrzyd?o kolumny zawieszenia) oraz z tylnej cz??ci kad?uba i za

przednim ko?em. Zawsze parkuj pod wiatr. Upewnij si?, ?e drzwi samolotu s? zamkni?te. Zakrycie kabiny pokryciem
m i n i m a l i z u j eje j zabrudzenie lub przegrzanie. Mocowanie samolotu przed jego o p u s z c z e n i e mjest istotne ze wzgl?du na to, ?e

samolot nie jest wyposa?ony w hamulec postojowy.

I N F O R M A C J E D O D A T K O W E

SPIS TRE?CI

HOLOWANIE SZYBOWCÓW 2

- OGÓLNE 2

- OGRANICZENIA W OBS?UDZE 2

- PROCEDURY N O R M A L N E 3



T?umaczenie uwierzytelnione na j?zyk polski.

e e e
[strona 14 z 22]

HOLOWANIE SZYBOWCÓW

0.1. N I N I E J S Z Y D O D A T E K Z A W I E R A I N F O R M A C J E D O T Y C Z ? C E H O L O W A N I A SZYBOWCÓW I U Z U P E ? N I A

POSZCZEGÓLNE ROZDZIA?Y INSTRUKCJI L A T A N I A O N A S T ? P U J ? C E WYTYCZNE:

OGÓLNE

Samolot ultralekki SKYLANE vl.5 nadaje si? do holowania szybowców. D?wignia wypi?cia urz?dzenia holowniczego jest
oznaczona kolorem ?ó?tym oraz etykiet? ZACZEP HOLOWNICZY. D?wignia jest umieszczona w Srodku kabiny przed
siedzeniem 2 pilota po lewej stronie u do?u.

O G R A N I C Z E N I A W OBSUDZE

Holowan ie szybowców jest dozwolone przy spe?nieniu nast?puj?cych warunków:
1. Maksymalna dopuszczalna masa startowa szybowca (certyfikowana) 750 kg

2. Maksymalna dopuszczalna masa startowa UL Skylane 400 kg
3. Maksymalne dopuszczalne obci??enie l iny holowniczej wynosi 3000 N
4. Najni?sza pr?dko?? holowania z klapami w pozycji zamkni?tej 100 km/h
5. Pr?dko?? przy najkorzystniejszym wznoszeniu 115 km/h
6. _ Dowódca samolotu holuj?cego musi zapozna? si? z ograniczeniami dotycz?cymi holowanego szybowca, przedstawionymi

w j ego instrukcji obslugi oraz ewentualnie zapozna? si? z metodyk? wznoszenia holowanego szybowca.

Podczas holowania szybowca musz? by? zachowane ograniczenia przedstawione w sekcji 2, Ograniczenia w obs?udze.
L ina holownicza musi by? typu ELA?TIK o d?ugo?ci 60 metrów (w stanie nieobci??onym o d?ugo?ci 48 metrów, na
przyk?ad FRIEBE Nr 58.412). L in ia holownicza musi by? zaopatrzona w bezpiecznik przystosowany dla maksymalnej

wytrzyma?o?ci 3000 N.
9. Krople deszczu oraz zanieczyszczenia czo?owej kraw?dzi skrzyd?a samolotu holuj?cego nie maj? istotnego wp?ywu na

wykonywan? czynno??.
10. Pod wp?ywem wysokiej trawy, temperatury powietrza i wysoko?ci n.p.m., d?ugo?? startu mo?e ulec wyd?u?eniu.

11. Podczas holowania szybowca w samolocie holuj?cym mo?e znajdowa? si?jedynie pilot.

12. Ilo?? pal iwa w samolocie podczas holowania szybowca mo?e wynosi? maksymalnie 30 litrów.
13. W przypadku samolotów ultralekkich zabrania si?:

? holowania transparentów lub wi?cej ni? jednego szybowca

? holowania do tzw. d?ugiejf a l i i do st re f wyst?powania rotorów

? holowania szybowców z obszarów awaryjnych

? wznoszenia szybowców ze skrzyd?em maj?cym kontakt z ziemi?

g oN I

P R O C E D U R Y N O R M A L N E

1. Wa?ne czynno?ci przed startem na podstawie sekcji 4, Procedury normalne

2. Wykonanie startu:
e ?rodek ci??ko?ci w pozycji ci??ko?ci na nos

klapy zamkni?te

w??czy? monitor kamery cofania

w??czy? pomp? elektryczn?

wyrówna? lin? holownicz? pomi?dzy samolotem i szybowcem, aby nie by?a ona napr??ona ani te? zbyt luzna

dr??ek sterowniczy w pozycji neutralnej, ustawi? przepustnic? na pe?ne obroty silnika

samolot holujqcy ko?uje ok 10 metrów i napr??a lin? holownicz?, która dzi?ki swojej spr??ysto?ci u?atwi ruszenie
szybowca ?a koluj?cym ju? samolotem holuj?cym. Samolot holuj?cy nie mo?e si? zatrzyma? ani cofa?!

podczas ko?owania dochodzi do tzw. ?pompowania?, przyspieszania i zwalniania samolotu holuj?cego

natychmiast p o rozpocz?ciu ko?owania nale?y odci??y? ko?o dziobowe

oderwanie samolotu holuj?cego przy pr?dko?ci 70 km/h

kontynuowa? do pr?dko?ci 80 do 135 km/h (zgodnie z ograniczeniami dot. holowanego szybowca)

wznoszenie przy pr?dko?ci 100 - 140 km/h

uwaga na przekroczenie maksymalnych dozwolonych obrotów silnika 5 800 o/min!

obroty silnika powy?ej 5 500 o/min ? maksymalnie przez 5 minut!

e..eeo©
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3. Pr?dko?? przelotowa podczas holowania:

* przestrzega? pr?dko?ci zgodnie z ograniczeniami dot. szybowca, pr?dko?? maksymalna nie mo?e jednak

przekroczy? 180 km/h
e obroty silnika ? max. 5 500 o/min

4. Zej?cie po odczepieniu szybowca od samolotu (zalecane):
pr?dko?? zej?cia podczas turbulencji ? max. 147 km/h

© zej?cie prowadzi? serpentynowym torem l o t u? kontrola wolnej przestrzeni
« w przypadku, je? l i temperatura p?ynu ch?odniczego lub oleju albo wody opadnie poni?ej 50°C, nale?y zwi?kszy?

obroty silnika i rozgrza? bardziej silnik.

* przed l?dowaniem temperatura p?ynu ch?odniczego i oleju musi wynosi? min. 50°C
© w przypadku nowego silnik? ? do 300 godzin nie zaleca si? pracy silnika na biegu ja?owym

$. L?dowanie z lin? holownicz?:
© jes t dozwolone w przypadku zachowania zasad okre?lonych w UL-I.

5. O S I A G I

5.1 U T R A T A W Y S O K O S C I W P R Z Y P A D K U O P A D A N I A

W locie plaskim 2 0 m

W locie po ?uku (prawid?owo prowadzony z zachowaniem k?ta 30°) 2 5 m

P R ? D K O ? C I P R Z E L O T O W E

pr?dko?? przelotowa 120 ? 170 km/godz.

max. pr?dko?? przelotowa 200 km/h
(obroty silnika max. 5 500 o/min.)

optymalna pr?dko?? przelotowa 140 ? 170 km/godz.
ekonomiczna pr?dko?? przelotowa 135 km/godz.

P R ? D K O ? C I O P A D A N I A

pr?dko?? opadania Vso solo 55 km/godz.
(klapy max.) podwójnie 61

pr?dko?? opadania Vs; solo 73 km/godz.
(klapy zamkni?te) podwójnie 78

W Z N O S Z E N I E
wznoszenie solo 10 m/s

podwójnie 7,5 m/s

pu?ap solo 6000 m/s
podwójnie 5200 m/s

S T A R T

d?ugo?? rozbiegu solo 6 5 m
podwójnie 85 m

d?ugo?? wznoszenia (ponad 15 m)
solo 150m

podwójnie 170 m

L ? D O W A N I E a

d?ugo?? l?dowania (ponad 15m)
solo 280 m

podwójnie 295 m

d?ugo?? dobiegu solo 100 m
podwójnie 150m
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Z A P A S P A L I W A I Z A S I E G

Zapas paliwa 14 godz. (135 km/h)

Zasi?g 1500 km

M A K S Y M A L N E S K ? A D O W E W I A T R U

Maksymalna sk?adowa czo?owa w osi ?cie?ki 12 m/s
Maksymalna sk?adowa prostopad?a 5 m/s
Maksymalna sk?adowa wiatru z ty?u 2 m/s

6. MASA I ?RODEK CI??KO?CI

Masa w?asna okre?lona na podstawie wa?enia 274,7 kg
Przesuni?cie ?rodka ci??ko?ci okre?lone na podstawie wa?enia 25 do 36% b SCA

Dopuszczalny zakres po?o?enia ?rodka ci??ko?ci
najbardziej wysuni?ty do przodu 25% SCA = 325 mm
najbardziej wysuni?ty dó ty?u 36% SCA = 468 mm

SCA (?rednia ci?ciwa aerodynamiczna) 1300 m m

OSTRZE?ENIE

O B O W I ? Z K I E M P I L O T A JEST O B S ? U G A S A M O L O T U Z G O D N I E Z D O Z W O L O N Y M
Z A K R E S E M O K R E ? L O N Y M D L A M A S Y I W Y W A ? E N I A S A M O L O T U !

1. O P I S S A M O L O T U I J E G O S Y S T E M Ó W

Wst?p
Samolot jest dwumiejscowym górnop?atem klasycznej koncepcji z jedn? kolumn? z podwoziem typu dziobowego.

Samo?ot zbudowany jest z materia?ów kompozytowych.

7.1 Kons t rukc j a p?atowca

Kad?ub jest wykonany jako czysta pow?oka warstwowa z laminatu z przegrodami. W kad?ubie umieszczono

dwumiejscowy kokpit z siedzeniami obok siebie i przestrzeni? baga?ow? za siedzeniami. Skrzyd?o jest konstrukcj i
warstwowej z laminatu z pojedyncz? kolumn? z belk? i ?ebrami pomocniczymi. W prostok?tnej cz??ci czo?owej strony

skrzyd?a znajduj? si? zintegrowane zbiorniki. Skrzyd?a s? wyposa?one w lotki oraz klapy typu Fowler.

1.2 Sterowanie

Uk?ad sterowania to po??czenie linek sterowych i ci?gien. Lotkami steruje si? za pomoc? dr??ka pod??czonego do
ci?gien, klapy wyposa?one s? w elektryczny serwomotor i rur? skr?tn?, sterowanie sterem kierunku jest linowe natomiast

sterowanie statecznikami poziomymi odbywa si? przez dr??ek oraz ci?gna. Wywa?anie wzd?u?ne to powierzchnia
aerodynamiczna sterowana serwomotorem. W kokpicie znajduje si? centralnie umieszczona kolumna z podwójnym

wolantem. Hamulce kó? g?ównych s? sterowane za pomoc? ma?ych peda?ów sterowania no?nego.

7 3 T a b l i c a r o z d z i e l c z a

[Opis do rysunku znajduj?cego si? na stronie 27 oryginalnej instrukcji ? przyp. t?umacza]

1, Wolanty 17. Ogrzewanie kabiny
2. Sterowanie klapami (sufit) 18.

3. Wywazenie 19. G?ówny wy??cznik
4. Sterowanie przepustnic? silnika 20. Kontrola ?adowania
5. Ssanie 21. Obrotomierz

6. Pr?dko?ciomierz 22. Ci?nienie o?eju
7. Kamera wsteczna (GPS) 23. Ci?nienie pal iwa
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8. Wysoko?ciomierz (Feet) 24. Temperatura oleju
9. Wariometr 25. Temperatura g?owicy cylindra
10. 26. Z??cze zewn?trzne 12V
11. 27.

12. Iskrowniki + starter (poz. w prawo ? w??czone) 28.
13. Prze??czniki odcinkowe 29.

14. 30. G?ówny zawór paliwa
15. 31. Woltomierz

16. Radiostacja 32. Wysoko?ciomierz (metry)

7.4 Podwozie

Jest uk?adem o charakterystyce dziobowej z ko?ami g?ównymi amortyzowanymi elastyczn? Jaminatow? spr??yn? i ko?em

dziobowym amortyzowanym stalow? spr??yna ?rubow?. W sk?ad podwozia g?ównego wchodz? ko?a o wymiarach 450x190,
podwozie nosowe sk?ada si? z ko?a 360x115. Obydwa ko?a g?ówne hamowane s? hamulcami hydraulicznymi. Ko?a nie posiadaj?

pokryw aerodynamicznych.

7.5 Siedzenia i pasy bezpiecze?stwa

Samolot jest dwumiejscowy z siedzeniami obok siebie. Ka?de przesuwne siedzenie wyposa?one jest w czteropunktowe pasy
bezpiecze?stwa. Ca?e wn?trze kabiny wyposa?one jest w tapicerk?.

7.6 Przestrze? baga?owa

Przestrze? baga?owa znajduje si? za siedzeniami. Maksymalna waga baga?y wynosi 30 kg. Nale?y upewni? si?, ?e ilo?? baga?y
nie przekroczy dozwolonej warto?ci i zakresu wywa?enia a tak?e, ?e masa startowa samolotu mie?ci si? w dozwolonym zakresie.

Kontrola wagi musi obejmowa? wszystkie baga?e znajduj?ce si? na pok?adzie samolotu.

1.7 Kabina

Drzwi do kabiny znajduj? si? z obu stron. Drzwi wyposa?one s? w transparentne okna z pleksiglasu. Przed u?yciem samolotu

nale?y si? upewni?, ?e mechanizm zamykaj?cy drzwi zosta? zabezpieczony po obu stronach kabiny. Drzwi mog? by? wyposa?one
równie? w zamki. a

7.8 J e d n o s t k a n a p ? d o w a

Patrz dokumentacja silnika.
silnik Rotax 912ULS z wirnikiem Helix H50F.

1.9 Uk?ad pal iwowy

Sk?ada si? z dwóch zbiomików o pojemno?ci po 47 1. umieszczonych w skrzyd?ach. Paliwo ze zbiomików jest transportowane do

ga?nika za pomoc? pompy paliwowej i przewodów paliwowych dzia?aj?cych grawitacyjnie. Pod desk? rozdzielcz? znajduje si?
zawór paliwa zamykaj?cy w?ot ze zbiorników do silnika. W sk?ad uk?adu paliwowego wchodz? f i l t ry paliwa.

7.10 _ Uk?ad elektryczny

Sk?ada si? z uk?adu zasilanego napi?ciem 12 V oraz akumulatora 12 V / 5 Ah, umieszczonego po?rodku przegrody silnika.

7.11 System statyczny Pitota

Czujnik ci?nienia dynamicznego znajduje si? na rozpórce pod skrzyd?em. Czujniki ci?nienia statycznego po bokach kad?uba.

Przewodzenie ci?nienia statycznego i dynamicznego zapewniaj? rury PE. Do statycznego systemu Pitota pod??czone s?
nast?puj?ce urz?dzenia: wysoko?ciomierz, pr?dko?ciomierzi wariometr.

7 1 2 Inne wyposa?enie

Samolot mo?e by? wyposa?ony w spadochronowy system ratunkowy.
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8. OBSLUGA I UTRZYMANIE SAMOLOTU

8.1 WSTEP

Rozdzia? ten zawiera zalecane przez producenta procedury prawid?owego obchodzenia si? z samolotem i prawid?owej obs?ugi.

8.2 P R Z E G L ? D Y O K R E S O W E S A M O L O T U

Przedzia?y czasowe, w których konieczne jest wykonanie ogólnych przegl?dów i ewentualnej konserwacji, zale?? od warunków
eksploatacyjnych i ogólnego stanu samolotu. Podczas wymiany i naprawy zawsze u?ywaj tylko oryginalnych cz??ci

dostarczanych zarówno przez producenta s a m o l o t u ,jak i producenta silnika i ?mig?a.
Przegl?dy okresowe musz? by? przeprowadzane co najmniej w nast?puj?cych odst?pach czasu:

a) po pierwszych 25 godzinach eksploatacji
b) po ka?dych 50 godzinach eksploatacji

c) po ka?dych 100 godzinach eksploatacji lub przynajmniej 1x w roku.

System konserwacji silnika jest podany w instrukcji silnika.
?mig?o nale?y utrzymywa? zgodnie z warunkami okre?lonymi w oryginalnej dokumentacji.

(podczas eksploatacji samolotu przez wi?cej u?ytkowników zaleca si? wykonywanie 50 godzinnych przegl?dów technicznych po

ka?dych 25 godzinach eksploatacji)

8.3 W Y K A Z P R A C P O D C Z A S P R Z E G L ? D Ó W O K R E S O W Y C H

8.3.1 PRZEGL?D P O P I E R W S Z Y C H 25 G O D Z I N A C H I PO 50 G O D Z I N A C H

N u m e r Kon t ro l?

nno?ci przeprowadzi?

Ogólne
Sprawd? l iny pod k?tem uszkodze?, sprawd? zamocowanie wszystkich
cz??ci (paliwo, olej, instalacja elektryczna).
Sprawd? dokr?cenie i zabezpieczenie wszystkich elementów z??cznych.

Sterowanie

Sprawd? stalowe elementy pod k?tem korozji. W razie konieczno?ci
przeprowad? napraw?. Nasmaruj ruchome cz??ci. Sprawd? p?ynno??
dzia?ania uk?adu sterowniczego i jego prawid?owe zamocowanie.

Podwozie

Sprawd? obrót dziobowego podwozia, elementy spr??ynowe.
Sprawd? g?ówne podwozie, osie, amortyzatory, zabezpieczenie wszystkich
?rub.

Ko?a

Sprawd? ci?nienie w oponach, zu?ycie opon, felgi i uk?ad
Je?li widoczna jest pierwsza warstwa na oponie, i ?

S i l n i k

Sprawd? komor? silnika, reduktor, uk?ad wydechowy, uk?ad paliwowy,
uk?ad olejowy i uk?ad ch?odzenia silnika, a tak?e wszystkie przewody w

komorze si?nika pod k?tem uszkodze?, zu?ycia, gromadzenia si? p?ynów.
Wyjmi j i wyczy?? pojemnik ga?nika.
Sprawd? f i l t r powietrza, w razie potrzeby wymie? go.

Dalsze regularne czynno?ci zwi?zane z utrzymaniem opisano w instrukcji
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Sprawd? ko?cówki ?mig?a i cz??? natarcia pod k?tem uszkodze?

Sprawd? stan ?mig?a, w razie potrzeby umyj powierzchni? ?mig?a.

Sprawd? cz??ci uk?adu paliwowego pod k?tem wycieków paliwa.

Sprawd? p?ynno?? dzia?ania zaworu paliwa. Sprawd? fi l try pal iwa i w
razie potrzeb czy?? lub wymie? f i l t ry.

A k u m u l a t o r

Sprawd? mocowanie akumulatora.

Wyczy?? i zakonserwuj materia?y wn?trza za pomoc? domowych ?rodków

czysto?ci odpowiednich dla u?ytych materia?ów.
Nie zaleca si? u?ycia wody i roztworów myd?a ? mo?e doj?? do usuni?cia

substancji zmniejszaj?cych palno??, które s? zawarte w materia?ach

Pleksiglas

U?yj preparatu Pronto. Nie stosowa? benzyny, alkoholu, oleju, benzenu,
acetonu, itp.

Korzystnie jest za?o?y? na kabin? pokrowiec chroni?cy przed brudem,
piaskiem i wzrokiem osób nieupowa?nionych.

P o w i e r z c h n i a

Sprawd? integralno?? pow?oki lakierniczej -- zadrapania, odpryski,
wgniecenia.

Elementy drewniane
Sprawd? integralno?? i wytrzyma?o?? wszystkich drewnianych elementów
? uszkodzenia, rozklejenie, zmiany kszta?tu.

Elementy laminowane
Sprawd? powierzchnie pod k?tem uszkodze? i trwa?o?ci kszta?tu.

Ogólne
Oczy?? zewn? t rzn? i wewn? t r zn? cz??? samolo tu . S p r a w d ? p o d k ? t e m

uszkodze?, zu?ycia i ko roz j i .

P r z e d n i a cz??? s a m o l o t u

Sprawd? silnik (patrz. instrukcja obs?ugi silnika), sterowanie, przewody,
?o?e silnika, ?mig?o, akumulator, rury wydechowe, ch?odnic?, ?ciank?

ppo?., podwozie dziobowe i ko?o

Uk?ad pa l iwowy
Sprawd? przewody pod k?tem p?kni??, sprawd? stan przewodów i
dzia?anie zaworów. Sprawd? filtry paliwa, wyczy?? lub ie? filtry.

Sprawd? powierzchni? i struktur? wewn?trzn? pod k?tem rozwarstwienia,
sklejonych cz??ci, p?kni?? i odkszta?ce? spowodowanych niew?a?ciw?

obs?ug? i nadmiernym obci??eniem. Sprawd? stan powierzchni ciernych w
dolnej cz??ci kad?uba.
S t e r o w a n i e

Sprawd? swobod? ruchu sterów, cie prowadnic i ko?cówek.

Sprawd? pow?ok?, integralno?? i stabilno?? kszta?tu wszystkich e?ementów
drewnianych, sprawd? zawiasy i odkszta?cenia spowodowane niew?a?ciw?

obs?ug? pod k?tem korozji, sprawd? kraw?d? natarcia i sp?ywu. Zdejmij
os?ony i sprawd? ?ruby. Sprawd? ograniczniki powierzchni sterowych oraz
po??czenie lotek i klap.
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zakres wszys t k i ch r u c h o m y c h e l e m e n t ó w s te rown iczych .

P o d w o z i e

Sprawd? wszystkie zawiasy powierzchni sterowej i cz??ci ruchome. Je?li

prze?wit przekracza 0,15 mm, wymie? zawias.

Przegl?d mo?e by? wykonany jedynie przez mechanika przeszkolonego przez firm? A i r L o n y (lub przez upowa?nionego

przedstawiciela) do obs?ugi modelu Skylane.

Po wykonanym przegl?dzie i (lub) naprawie nale?y zamontowa? wszystkie wcze?niej zdemontowane cz??ci oraz przeprowadzi?

prób? silnika.

8.3.3 P L A N S M A R O W A N I A

a) Stosowane smary

* Do smarowania u?ywaj wazeliny technicznej
Miejsca smarowania

Wszystkie ?o?yska
Ca?e sterowanie lotek (d?wignie, ko?cówki dr??ków sterowniczych) wewn?trz kad?uba

Rura skr?tna sterowania

Ster wysoko?ci i powierzchnia wywa?aj?ca (zawiasy i sterowanie)

Ster kierunku (zawiasy)

Wszystkie ?o?yska dr??ka sterowania (w kabinie)

Peda?y (3 ?o?yska, ko?ce linek, peda?y hamulca)

Zawiasy powierzchni wywa?aj?cej
Wszystkie ko?cówki linek (wewn?trz kad?uba)

Wszystkie ?o?yska kontroli przepustnicy

Kontrola ssania

Hamulce

Wszystkie zamki i ?o?yska pokryw

CA~

c) Smarem do ?o?ysk kulkowych nasmaruj osie kó? podwozia i wszelkie ci?gna.

8.4 M O D Y F I K A C J E L U B N A P R A W Y S A M O L O T U

8.4.1 U S Z K O D Z E N I A M E T A L O W Y C H L U B L A M I N O W A N Y C H E L E M E N T Ó W

Naprawy lub modyfikacje mo?e wykonywa? jedynie autoryzowany serwis. W?a?cicie? mo?e wykonywa? jedynie drobne naprawy

tylko po uzgodnieniu z inspektorem technicznym L A A (pod którymi dzia?a UL) .

OSTRZE?ENIE
NALE?Y UWA?A?, ABY NIE DOSZ?O DO USZKODZENIA KONSTRUKCJI WEWN?TRZNEJ

8.4.2 USZKODZENIA P O W I E R Z C H N I

Zezwala si? na naprawy jedynie drobnych uszkodze? powierzchni (lakieru). Uszkodzenia nie mog? obejmowa? cz??ci no?nych

samolotu.

Wi?ksze naprawy wykonuje jedynie producent lub autoryzowany serwis lub ewentualnie w?a?ciciel pod nadzorem inspektora

technicznego.

OSTRZE?ENIE
NALE?Y UWA?A?, ABY NIE DOSZ?O DO USZKODZENIA KONSTRUKCJI WEWN?T
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8.5 H O L O W A N I E S A M O L O T U

Podczas o p e r o w a n i a s a m o l o t e m n ie nac iska j na p o w i e r z c h n i e sterowe. S a m o l o t e m mo?na operowa? c i?gn?c g o lub te? pcha j?c za

piast? ?mig?a. N a l e ? y przestrzega? w s z e l k i c h z a s a di ? r o d k ó w bezp iecze?stwa, szczegó ln ie w obszarze ?mig?a.

8.6 N I W E L A C J A

Odchylenia

1. Lo tk i

w gór? ? ~ 18° +/-4

w dó? 9° +/-2

2. Ster wysoko?ci

w gór? 27° +/-4
w dó? 15° +/-2

3. Ster kierunku

w lewo 30° +/-4

w prawo 30° +/-4

4. Klapy 1. (start) 119 +/-2

2. (l?dowanie) 30° +/-3

3. (l?dowanie awaryjne) 40° +/-4

Dane dziennika pok?adowego

9. przegl?d wykonanych prac konserwacyjnych
10. protokó? z wprowadzenia biuletynu producenta lub zmiany wi???cej

11. dzienny rejestr u?ytkowania

9. Przegl?d wykonanych prac konserwacyjnych

[pozycje tabeli uzupe?niono pismem odr?cznym ? przyp. t?umacza]

Wykonano Podpis ?

Czynno?? (powód) Data wykonania pray nalocie wykona?

[nieczytelny podpis]
[Piecz?tka o tre?ci:

10.09.2021 P E T R L O N S K Y A I R L O N Y ,
NOVE NAMESTI 702, 411 08 Stati
REGON: 42478952, NIP: CZ6501142142
tel.: 608 029 816, www.airlony.cz

10. Protokó? z wprowadzenia biuletynu producenta lub zmiany wi???cej

brak w p i s ó w? przyp. t?umacza

Przeprowadzono kontrol? przed pierwszym lotem
w zakresie 100 h przegl?du
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11. Dzienny rejestr u?ytkowania

[pozycje tabeli uzupe?niono pismem odr?cznym ? przyp. t?umacza]

Data Miejsce Za?oga [Dz ienny s d ??cznie | Notatki dot. lotu
startu i Liczba | Liczba | Liczba | (tor, wykonanie, usterki, naprawy
l?dowania startów | lotów startów | lotów itp.)

pierwszy lot, ustawienie

Lonsky O.K
10.09.2021] | LKRO Brit 5 0 5 0'25 [Piecz?tka o tre?ci:

muna PILOT TESTOWY LAA CZ nr 68]
nieczytelny podpis

26 | |LKRO che Przebazowanie do PL

Uwagi :

[brak wpisów ? przyp. t?umacza]

Ja, t?umacz przysi?g?y mgr Tomasz Korgul, niniejszym po?wiadczam zgodno?? powy?szego t?umaczenia z okazanym mi

dokumentem w j?zyku czeskim. Repertorium nr 147/2021.

Tomasz Korgul
T?umacz przysi?g?y j?zyka czeskiego
N r TP/309/07

Chorzów, dnia 26.10.2021 r.


